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Oz: Demiryolu endiistrisi bircok iilkeyi hem ekonomik hem de ticari olarak bugiinkii haline getirmeye
yardimei olmus, en 6nemli altyapr endiistrilerindendir. Giiniimiizde de birgok iilkenin ekonomisini
gelistirmeye artan oranda katki saglamaktadir. Bu calismanin amaci, Tiirk demiryolu araglar1 ve
komponentleri sektoriiniin rekabet giiciinii farkli analiz yontemleri ile analiz etmektir. Bu baglamda Tiirk
raylh sistemler sektdriiniin rekabet giicii, Aciklanmis Karsilastirmali Ustiinliikler -diger adiyla Balassa
Endeksi- (RTA, BI), Nispi Ticaret Avantaji (RCA) ve Aciklanmis Rekabet Ustiinliigi (RC)
gostergeleriyle analiz edilmistir. Yapilan analiz sonucunda; Tirk rayli sistemler sektoriiniin Diinya
piyasasinda belirli bir rekabet giiciine ulasamadigi ancak son yillarda pozitif yonlii bir ivme yakaladigi
goriilmiistiir. Bu baglamda kiiresel olgekte yasanan yogun rekabet, s6z konusu sektére yonelik yeni
politikalar gelistirilmesi ve inovatif iiriinlerin gelistirilmesine odaklanilmasiyla mevcut rekabet giiciiniin
yiikseltilmesini gerekli kilmaktadir.

Anahtar kelimeler: Demiryolu araglari, Uluslararasi Rekabet Giicii, RCA, RTA, RC

International Competitiveness Analysis of Turkish Railway Vehicles, Trams and
Components Sector

Abstract: The railway industry is one of the most important infrastructure industries, helping many
countries to become what they are today, both economically and commercially. Today, it contributes to
the development and recovery of the economy of many countries at an increasing level. This study aims
to analyze the competitiveness of the Turkish railway vehicles, trams, and components sector with
different analysis methods. In this context, the competitiveness of the Turkish rail systems sector has been
analyzed with the indicators of revealed comparative advantages, also known as the Balassa Index (RCA,
Bl), Relative Trade Advantage (RTA, BI), and The Revealed Competitive Advantage Index (RC). As a
result of the analysis, the Turkish railway vehicles, trams, and components sector has not reached a
certain competitive power in the world market but has gained positive momentum in recent years. In this
context, the intense competition experienced on a global scale makes it necessary to increase the current
competitiveness by focusing on the development of new policies for the sector in question and the
development of innovative products.
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1. Giris

2000°1i yillarla birlikte rayli sistemler giivenli ulasim, gevresel siirdiriilebilirlik ve maliyet
ustiinliigii gibi konularda diger ulasim sistemlerine gére daha avantajli olmasi nedeniyle tiim
diinyada yeniden popiilerlik kazanmigtir. Son yillarda “hiz” kavraminin demiryolu araglarina
entegrasyonu, demiryolunu ulagim ve lojistikte tercih edilen modlardan biri haline getirmistir
[1]. Tirkiye’de demiryolculuk; Osmanli Devleti’nin son dénemlerine dogru baslamus; Siyasi
ekonomik ve askeri sebeplerden dolayr Onemli bir yere sahip olmustur. Tirkiye
Cumhuriyeti’nin kurulmasiyla birlikte demiryollarinin 6nemi daha da artarak, tilke bir ugtan

Atf icin/Cite as: A. Aktas, O. Akbayir, K. Aksay, “Tiirkiye demiryolu araglari, tramvaylar ve
komponentleri sektoriiniin uluslararasi rekabet giicii analizi,” Demiryolu Miihendisligi, no. 15, pp.
60-74, Jan. 2022. doi: 10.47072/demiryolu.944301
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diger uca demiryolu aglartyla oriilmeye baglanmistir. 1940’11 yillara gelindiginde iilkemizde
demiryollar1 tiim Diinya genelinde oldugu gibi énemsiz bir ulasim modu olarak goriilmiistiir.
Diinyadaki egilimlere benzer sekilde, devletin yatinm politikalarinda degisiklige gidilerek,
1950°li yillardan bu yana neredeyse hi¢ ger¢eklesmeyen demiryolu yatirimlarina daha fazla
onem verilerek demiryollarinin itibart yiikselmistir. [2].

Son yillardaki gelismelere bagl olarak hafif rayli sistemler, banliyd ve yliksek hizli trenler
performans artis1 agisindan en dinamik sektorel alt segmentler arasina girmistir. Banliyo
oldukca yaygindir ve metropolitan alanlardaki yolcu tasimaciligina odaklanmaktadir.
Uygulamasi, 6zellikle dnceki demiryolu altyapisi mevcutsa nispeten basittir. Bununla birlikte,
yiiksek hizli trenler hala cogu gelisme seviyesi yiiksek olan birkag iilke ile siirlidir. Bunun
temel nedeni, bu teknolojiyle baglantili yiiksek uygulama maliyetidir. Gliney Amerika, Orta
Amerika, Afrika ve Avustralya / Pasifik gibi pek cok bolgede yiiksek hizli hizmetler hala
mevcut degildir ve yalmzca Kuzey Amerika'da ve Rusya'da smirli bir seviyede
uygulanmaktadir. Cin, bu a¢idan dnemli bir istisnadir, ¢linkii diinyanin en biiyiik hizli tren rayl
sistem agini kisa siirede gelistirmeyi basarmistir.

Diger yandan yiiksek yakit fiyatlar, trafik tikanikligi ve sera gazi emisyonlar gibi zorluklarla
kars1 karsiya kalan toplu tasima araglari, 6zel otomobil seyahatiyle karsilastirildiginda hala
avantajli durumdadir [3]. Artan demiryolu ve otobiis seferleri ile yliksek hizli demiryolu hatlari,
iilkelerin demiryoluna ilgisini yeniden canlandirmistir. Demiryolu projeleri igin fonlar daha hizlt
artmaktadir. Daha gii¢lii ulasim sistemlerine olan ilgiyle birlikte, bu araglarin {iretiminin
artmastyla gelisen istihdam oranlar1 da devletler icin sektore yatirimi cazip kilmaktadir. Bu
ilginin neticesinde demiryolu araglar1 toplam demiryolu pazarmin yaklagik iicte birini
olusturmustur, kentsel hafif rayli sistemler ve metrolar diinyanin birgok bdlgesinde
genislemekte ve sehirlerarasi yiiksek hizli tren hatlarina yatirimlar artmaktadir [4]. Sektoriin
onemli {ilkeleri, demiryolu ara¢ imalatinda toplamda en az yarim milyon kisiye istihdam
saglamakta ve tedarik zincirinde ¢ok daha fazla istihdam yaratmaktadir. Hatlarin, tesislerin ve
diger altyapilarin ingasi; Ar-Ge ve miihendislik; iletisim ve sinyal ekipmanlarinin iiretimi gibi
alanlar biiyiik istihdamlar yaratmakta, ayrica demiryolu ve transit sistemlerinin ¢alistirilmasinda
istihdam, diinya genelinde milyonlarca kisiye ulasmaktadir. Almanya, Ispanya, Japonya, Cin,
Giliney Kore, ABD ve Kanada demiryolu sektdriiniin onde gelen {ilkeleri arasinda yer
almaktadir. Uretim degeri agisindan bakildiginda demiryolu araglari piyasasi, demiryolu sektorii
i¢in hemen hemen her pazar boliimiiyle eslesen, en genis ve yaygin demiryolu alt sektoriidiir.
Sinyalizasyon ve elektrifikasyon alt sektorii ise demiryolu araglari alt sektoriini takip
etmektedir.

Bu calisma ihracat ve ithalata dayili rekabet giicii analizi lizerinedir. Rekabet giicii analizleriyle
ilgili alan yazina bakildiginda Tiirkiye demiryolu araglari sektoriine yonelik yapilan bir
calismaya rastlanmamigtir. Mevcut ¢alismalar, ¢ogunlukla sektoriin hali hazirdaki gériiniistini
ortaya c¢ikarmak maksadiyla bazi kurum ve kuruluslar tarafindan hazirlanan g¢aligma grubu
raporlaridir. Bu ¢alismalarda daha ¢ok sektore ait tiretim, tiiketim, ihracat ve ithalat ile ilgili
bilgiler verilerek, sektoriin mevcut durumuna yonelik Oneriler gelistirilmistir [5-7]. Birgok
sektorde yapilan c¢aligmalar rekabet giicli analizi demiryolu araglari sektoriine ilk kez
uygulanacaktir. Bu baglamda ¢alismanin amaci, Tirkiye’nin demiryolu araglari, tramvaylar ve
komponentleri sektoriine yonelik uluslararasi rekabet giicilinii belirlemeye ¢alismaktir.

Uluslararasi rekabet giiciinii 6l¢gmede en yaygin bi¢imde kullanilan bir yontem olan Agiklanmig
Karsilagtirmal1 Ustiinliikler metodu ¢alismada kullanilmistir. Hesaplamalar icin Balassa *nin [8]
ortaya koydugu “karsilastirmali istiinliikler endeksi” (RCA) ve “ithalat verileriyle agiklanmig
karsilastirmali isttinliikler endeksi” (RCA) ile Vollrath’in [9] “nispi ticaret avantaji endeksi”
(RTA) ve “agiklanmis rekabet istiinliigii endeksi” (RC)’den yararlamilmigtir. 2010-2020
periyoduna gore hesaplanan degerler birbirleriyle kargilagtirilip ayrintili incelemeler ortaya
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konmustur. Bu ¢alismanin diger 6nemli bir 6zelligi; Vollrath ve Balassa tarafindan gelistirilen
endeksleri harmanlayarak Tiirkiye “Demiryolu Araglari, Tramvaylar ve Komponentleri”
sektoriiniin daha ayrintili bir analizle dort haneli alt sektorlerin de hesaplamalara katilmasi, 10
yillik siirecteki degisimin ayrintili bir sekilde incelenmesidir.

Calisma bes boliimden meydana gelmektedir. Ilk boliim giris boliimii olup ardindan Diinya ve
Tiirkiye’deki demiryolu araglari, tramvaylar ve komponentleri sektdrii hakkinda genel bilgiler
aktarilmugtir. Daha sonra, kullanilan metot ortaya konmusgtur. Caligmadaki metot ve veri seti
hakkindaki detayli bilgilerin ardindan, son bolimde endeksler hesaplanmis ve sonuglar
yorumlanmustir. Caligmanin sonunda Onerilere ve genel sonuglara yer verilmistir.

2. Demiryolu Araclari, Tramvaylar ve Komponentleri Sektorii

1829 yilmin Ekim aymda Ingiliz Stephenson’un “ROCKET” isimli lokomotifi iiretmesiyle
baslayan demiryolu sektorii, zamanla ticari hatlarinin insa edilmesi ve isletilmesiyle, 1940’lara
kadar diinyadaki en 6nemli ulagtirma modu olmustur. 1940’larin ardindan otomotiv sektoriiniin
gelismesiyle, global gapta karayolu tasimaciligi gelismeye baglamis, zamanla demiryollarinin
ulagim modlar1 arasindaki Gstiinliigii son bulmustur [5].

Hafif rayl sistemler, banliyo ve yiiksek hizli trenler performans artis1 agisindan en dinamik alt
segmentler arasindadir. Banliyd olduk¢a yaygindir ve metropolitan alanlardaki yolcu
tasimaciligina odaklanmaktadir. Uygulamasi, 6zellikle 6nceki demiryolu altyapist mevcutsa
nispeten basittir. Bununla birlikte, yiiksek hizli trenler hala ¢ogu gelisme seviyesi yiiksek olan
birkag iilke ile smurlidir. Bunun temel nedeni, bu teknolojiyle baglantili yiiksek uygulama
maliyetidir. Giiney Amerika, Orta Amerika, Afrika ve Avustralya / Pasifik gibi pek ¢ok bolgede
yiiksek hizli hizmetler hala mevcut degildir ve yalnizca Kuzey Amerika'da ve BDT'de sinirlt bir
seviyede uygulanmaktadir. Cin, bu agidan énemli bir istisnadir, ¢iinkii diinyanin en biiyiik hizl
tren rayli sistem agin1 kisa siirede gelistirmeyi bagarmistir.

Sekil 1’de belirtildigi gibi demiryolu pazarinda 2013 yilindan bu yana en yiiksek biiylime anahat
rayli sistem araglarinda ortaya cikmistir. Benzer bir biiyiime oranmin 2019-2021 igin de
stirecegi tahmin edilerek yine ayn1 donemde yillik demiryolu piyasasinin yaklasik 122 milyar €
diizeyine ulasacagi tahmin edilmektedir [6].

Market blyUkiuga (milyar Euro)

® Servis ® Anyap Yk vagonian @ Sinyalizasyon Boigesel Tren
Kentsel Tren @ Anahat Treni

Sekil 1. Kiiresel demiryolu pazarinin, 2013-2015'ten 2019-2021'e hizmet
alanlarma gore dagilimi [6]

Demiryollariyla yolcu tasimaciliginda (yolcu-km) Avrupa’da, 2010 yilina gore 2030 yilinda %
50, 2050 yilinda ise % 100 oraninda artis olacagi tahmin edilmektedir. Demiryoluyla yiik
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tagimaciliginin (ton-km) 2030 yilinda karayolu yiik tagimaciligi seviyesine ulasacagi, 2050
yilinda ise karayolu yiik tasimaciligini yaklasik % 50 oraninda gegecegi 6n goriilmektedir [7].

Ulkemizde demiryolu sektoriiniin gelisimi Osmanli’nin son dénemlerine denk gelen 18. yy.’da
baglamus; siyasi, ekonomik ve askeri sebeplerden otiirii 6nemli bir yere haiz olmustur. Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin kurulmasmin ardindan demiryollarina bahsedilen 6nem ¢ok daha artmus,
iilkemizin pek ¢ok noktasinda demiryolu hatlari insa edilmeye baslamistir. 1940’11 yillara
gelindigindeyse kimi gerekgelerle, -diinya genelinde oldugu gibi- iilkemizde de demiryolu
yatirimlar1 yavaglamstir.

Son yarim asirdir Diinyada yasanan egilimlere paralel olarak, Tiirkiye’nin demiryolu
politikalarinda bir degisiklik yasanmis olup, 1950’li yillardan itibaren neredeyse durma
asamasina gelen demiryolu yatirimlarina 6nem verilmeye baglanmistir [8]. Hizli tren, yiiksek
hizli tren, kent i¢i rayll ulasim ve metro sayilarinda hizli bir artis yasanmistir. Bu gibi
gelismelere bagli olarak demiryolu aralar1 ve komponentleri alaninda Tiirkiye’nin ihracat ve
ithalat rakamlarinda pozitif bir ivme goze ¢arpmaktadir. Diger taraftan 2017 yilinda metro, hafif
rayli sistem ve tramvay liretimi yapacak olan kamu kurum ve kuruluslari, belediyeler ve il 6zel
idarelerine, iiretimde en az %51 yerli iirlin kullanilmasi sart1 getirilmesi de Yerli mali kullanim
oranini ylizde 51°e ¢ikaran genelgesi ile %351 yerlilik orani yerli firmalara biiylik firsatlar
sunmus ulusal sektore canlilik getirmistir [11]. Asagida Tiirkiye nin 2014-2018 yillar1 arasinda
ithalat ve ihracatinin ulastigi rakamlar goriilmektedir.

Deger: milyar ABD %

2014 2015 2016 2017 2018

thalat nracat
Sekil 2. 2014-2018 Tiirkiye ithalat ve ihracat tutar1 degerleri degisimi egrisi (milyar $) [10]

Giiniimiize kadar yasanan geligmelerin yam sira Tiirkiye Ulasim ve Iletisim Stratejisinde yer

alan asagidaki tiirde biiylik projelerin hayata gecirilmesi sektorii 6nemli Olciide etkileyecektir.

Bunlar [12];

i. Halihazirdaki demiryolu aginin 800 km’lik boliimiiniin ¢ift hat haline getirilmesi,
10.000 km yeni yiiksek hizl1 demiryolu hatti insa edilmesi,

ii. 5.000 km yeni konvansiyonel demiryolu hattinin faaliyete gegirilmesi,

iii. 8.000 km hattin elektrifikasyonunun tamamlanmasi,

iv. Tim demiryolu hatlarmin sinyalli hale getirilmesi amaciyla 8.000 km’lik hattin
sinyalizasyonunun bitirilmesi,
\2 Standartlarin arttirilmasi amaciyla her yil en az 500 km demiryolu hattinin yenilenmesi,

fabrika, OSB, liman gibi bolgelerle demiryolu baglantilarinin hazir edilmesi amaciyla
40 iltisak hattinin insa edilip faaliyete gecirilmesi,

Vi, Mevcut durumdaki ¢eken ve ¢ekilen arag¢ parkinin yenilenmesi igin 180 YHT Seti, 300
dizel ve elektrikli lokomotif, 120 elektrikli set (EMU), 24 dizel set (DMU), 8.000 yiik
ve yolcu vagonu temin edilmesidir.
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Giintimiizde sehir i¢i toplu tagimacilikta kullanilan rayli ulasim sistemleri; tramvaylar, hafif
rayli sistemler, banliyo trenler, metrolar, manyetik rayli tren sistemleri (MAGLEV) ve iist yollu
elektrikli bir toplu tasimacilik sistemi olan monoraydan meydana gelmektedir. Bunlardan ilk
dort sistem iilkemizin farkli sehirlerinde etkin bir sekilde kullanilmaktadir.

Hafif rayl sistemler, temelde klasik tramvayin daha modern ve evrim gecirmis hali olarak
tanimlanabilir. Hafif rayli tasimacilik sisteminde, tek araba seklinde veya kisa dizi olarak
isletilebilen yiikseltilmis yollarda veya yer seviyesinde yollarda, diger ulasim modlarindan ayri
bir sekilde kendine ait 6zel bir yolu olan, sehir i¢i elektrikli toplu ulagim sistemidir. Genellikle
niifus artiglarinin  siirli kaldigr yapilasmis ¢evre bolgelerde sik ve etkin bir sekilde
kullanilmaktadir. Bir siiriicti tarafindan sinyalizasyon sistemine sahip olarak kullanilan, her 600-
1000 m aras1 mesafede 6zel istasyonlarda yolcu indirip bindiren, ortalama hizlar1 60-80 km/saat
ile kendine ait 6zel hatlarda isletilen rayli toplu ulagim sistemleridir. Hafif rayli sistemlerin
saatlik yolcu kapasiteleri yaklasik 10.000- 20.000 kisi arasinda degisiklik gostermektedir [13].

3. Metot

Bu calismada Tiirkiye demiryolu araglari, tramvaylar ve komponentleri sektoriiniin uluslararasi
rekabet giliciinii ampirik olarak analiz etmek amaclanmigtir. Rekabet giiciiniin Slglilmesine
yonelik bir¢ok yaklasim bulunmakta ve bunlar i¢inde en sik kullanilan ve bu alanda 6nde gelen
yontemlerin baginda “Agiklanmis Karsilastirmali Ustiinliikler” yontemi bulunmaktadir. Bu
kapsamda Balassa ve Vollrath tarafindan ortaya koyulan endeksler benimsenmistir. Bunun
sebebi, Ricardo’ya ait [14] “Karsilastirmali Ustiinliikler Teorisi”ne ve “Heckscher-Ohlin
Teorisi” geregince [15,16] -uygulamada- mukayeseli tistiinliiklerin belirlenmesi oldukg¢a zordur.
Bu durumun nedeninin ticaret 6ncesi nispi fiyatlarin bilinmemesi oldugu sdylenebilir. Balassa
ticaret Oncesi fiyatlara ulasilamadigi durumlarda, ticaret sonrasi ortaya cikacak verilerin
gozlemlenmesiyle de karsilagtirmali Ustlinliiglin  ‘agiklanmasinin® miimkiin olabilecegini
savunmustur [8].

Aciklanmis Karsilastirmali Ustiinliikler yonteminde iilkelerin belirlenen iiriinlerin goreli ihracat
performanslari degerlendirilmektedir. Liesner Aciklanmis Karsilastirmali Ustiinliikler yontemini
ileri siiren ilk ekonomisttir [17] ancak yontemi daha da gelistiren ise ekonomist Balassa’dir.
Uygulamaya bakildiginda da daha ¢ok Balassa’nin, “Ac¢iklanmis Karsilastirmali Ustiinliikler
Endeksi” ya da “Balassa Endeksi” seklinde bilinmekte olan endeks kullanilmaktadir. Balassa
endeksi (RCA, BI) yalnizca ihracat degerlerini dikkate aldigi, ithalat degerlerini ihmal
ettiginden dolay1 elestiren Vollrath bu a¢i1g1 kapatmak amaciyla yeni bir dizi endeks ortaya
koymustur [9].

Calismada, Tiirkiye demiryolu araglari, tramvaylar ve komponentleri sektdriiniin diinya
karsisindaki rekabet giiciinii analiz etmek amaciyla Agiklanmis Karsilastirmali Ustiinliikler
Endeksi (Balassa Endeksi) (RCA, BI), Vollrath tarafindan gelistirilmis iki endeks olan Nispi
Ticaret Avantaji Endeksi (RTA) ve A¢iklannus Rekabet Ustiinliigii Endeksi (RC) kullanilmustir.
Uc endekse uygulanan veriler yorumlanarak, her bir endeks sonucu birbirleriyle
karsilastirilmugtir.

Balassa Endeksi’nin (RCA) formiilii ve ayrica formiildeki degiskenler agagida belirtilmistir.
RCA = (Xij/Xit)/(Xwj/Xwt)

Xij: 1 iilkesi tarafindan gerceklestirilen j mali ihracatini,

Xit: 1 iilkesi tarafindan gercgeklestirilen toplam ihracati,

Xwj: Diinya tilkeleri tarafindan gergeklestirilen j mali ihracatini,

Xwt: Diinya tilkeleri tarafindan gerceklestirilen toplam ihracati goéstermektedir.
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Sonucun 1’den kiigiik degerde olmasi, tilkedeki ilgili tirtinde karsilastirmali tistiinliik agisindan
dezavantajli durumda oldugunu, 1’den biiyiikk degerde olmasi ise iilkedeki o {iriiniin
Karsilastirmali istiinliige sahip oldugunu gostermektedir. Diger taraftan endeksin ithalat
verilerini kapsayan revize edilmis haliyse su sekildedir:

RCA = Ln(Xij / Xit)/(Mij / Mit) x 100

Xij: i tilkesi tarafindan gergeklestirilen j mali ihracatini,

Xit: i tilkesi tarafindan gergeklestirilen toplam ihracati,

Mij: i iilkesi tarafindan gerceklestirilen j mali ithalatini,

Mit: i {ilkesi tarafindan gergeklestirilen toplam ithalatin1 gostermektedir.

RCA’lara gore sektoriin rekabet giictiniin analizi yapilirken:

RCA>50 ise ilgili sektorde rekabet giiciiniin fazla,
RCA<-50 ise ilgili sektorde rekabet giiciiniin az,
-50<RCA<50 ise ilgili sektorde rekabet giiciiniin sinirda oldugu belirtilmektedir [18].

Ardindan Vollrath, Nispi ithalat ve Nispi Ihracat endeksleri vasitasiyla Nispi Ticaret Avantaji
(RTA) endeksini gelistirerek, bunu Nispi Thracat Avantaji Endeksi RXA=[(Xij / (Xit-Xij)] /
[(Xwj-Xij) / (Xwt-Xit)] formiiliiyle hesaplamaktadir. Formiilde bulunan degerler Balassa
endeksinde kullanilan degerlerdir.

Nispi Ithalat Avantaji Endeksi RMA=[(Mij / (Mit-Mij)] / [(Mwj-Mij) / (Mwt-Mit)] formiilii
vasitasiyla hesaplanmaktadir. Formiilde;

Mij: i tilkesi tarafindan gergeklestirilen j mali ithalatini,

Mit: i iilkesi tarafindan gergeklestirilen toplam ithalati,

Mwj: Diinya iilkeleri tarafindan gergeklestirilen j mali ithalatini,

Mwt: Diinya iilkeleri tarafindan gerceklestirilen toplam ithalat1 gdstermektedir.

Boylece, Nispi Ticaret Avantaji Endeksi RTA= RXA-RMA formiiliiyle bulunmaktadir.

RTA>0 ¢ikmasi durumunda {ilke iirinde (sektorde) rekabet giiciine sahip olup,
RTA<0 ¢ikmasi durumunda ise tilke tirtinde (sektérde) rekabet giiciine sahip degildir [19]

Calismada degerlendirilen son endeks ise Agciklanmis Rekabet Ustiinliigii Endeksi (RC)
asagidaki formiil vasitasiyla bulunmaktadir.

RC= InRXA-InRMA

Buna gore bulunan endeks, RC>0 durumunda s6z konusu tiriinde karsilastirmal1 avantaj,

RC<0 bulunmas1 durumunda s6z konusu iiriinde karsilastirmali dezavantaj oldugu ortaya
konmaktadir [18].

Calisma, 2010-2020 yillarmi kapsamaktadir. Dig ticaret verileri Uluslararasi Ticaret Merkezi
Veri Tabam (Trade Map)’'ndan elde edilmistir. Uluslararas1 Harmonize Sistem Uriin
Smiflandirmasindaki (Harmonized System Commodity Classification Codes) rayli sistem
sektoriine ait olan iriin kodu 86 olup, adi; Demiryolu araglari, tramvaylar ve komponentleri
olarak tanimlanmaktadir.
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Tablo 1. Sektore ait GTIP kodlart

86 Demiryolu araglari, tramvaylar ve Komponentleri
8601 Elektrikli lokomotifler (elektrik enerjisini disaridan alanlar veya elektrik akiimiilatorli
olanlar)

8602 Diger lokomotifler; lokomotif tenderler

8603 Kendinden hareketli demiryolu veya tramvay vagonlari

8604 Demiryolu hat bakim ve servis tasitlar (atdlye-vingli vagonlar, balast sikistirma vagonlari,
hat doseyiciler vb)

8605 Kendinden hareketli olmayan demiryolu veya tramvay yolcu vagonlari; bagaj furgonlari,
diger demiryolu ve tramvay vagonlar1

8606 Kendinden hareketli olmayan yiik tagimaya mahsus demiryolu veya tramvay vagonlari

8607 Demiryolu-tramvay i¢in sabit malzeme; mekanik isaret, emniyet, trafik kontrol-kumanda
cihazlari; bunlarin aksam-parcalari

8608 Demiryolu tagitlarinin veya tramvaylarin aksam ve pargalari

8609 Bir veya daha fazla tagima sekline gore 6zel olarak yapilmig ve donatilmis konteynerler

4. Bulgular

Tiirkiye demiryolu araglari, tramvaylar ve komponentleri sektoriiniin rekabet giicline yonelik
bulunan endeks degerlerine Tablo 2’de yer verilmistir. Agiklanmis karsilastirmali Gstiinliikler
endeks degerinin 1’den kiiciik olmasi ilgili sektérde mukayeseli dezavantaja sahip oldugunu, 1
veya 1°den biyik olmasi ise ilgili sektorde mukayeseli Tstiinliige sahip oldugunu
gostermektedir. 2010-2020 doneminde demiryolu araglari, tramvaylar ve komponentleri
sektorliimiiz i¢in karsilastirmali {istiinliik degerine sahip olmadigin1 gérebiliriz. Ancak 2016’dan
bu yana endeks degerinin giderek artiyor olmasi sektoriin karsilagtirmali dstlinligiiniin
yiikselecegine isarettir. 2013 yilinda endeks degeri yapilan ihracatlarla en yiiksek degerine
ulagmustir.

Endeksin ithalat verilerini de igeren revize edilmis halini inceledigimizde ise sektdriimiiziin
2010-2020 arasinda hig rekabet giicli yiiksek olmamis. Fakat 2019 yilinda indeks -50 ile +50
arasinda -11,72 degerini alarak sektdriimiiziin rekabet giiciiniin sinirda oldugunu gorebiliriz.
2019 disindaki biitiin yillarda sektoriin rekabet giict diistiktiir. Ayrica 2016-2019 periyodunda
endeksin siirekli artmasi olumlu bir gelisme olmakla beraber onlimiizdeki yillarda sektoriin
rekabet giiciiniin daha da yiikselmesi beklenmektedir.

Nispi Ticaret Avantaji endeksi incelendiginde yine demiryolu araglari, tramvaylar ve
komponentleri sektrii 2010-2020 periyodunda rekabet giiciine sahip degildir. Incelenen dénem
icerisinde Nispi Ticaret Avantaji 2019 yilinda -0,19’la en yiiksek degere ulasmistir. Son
yillarda endeks degeri sifira yaklagmis ve rekabet giiciinde bir artis oldugu goze carpmaktadir.

Son olarak Agiklanms Rekabet Ustiinliigii Endeksi incelendiginde ise rayli sistemler
sektoriindeki mallarda karsilastirmali dezavantaj séz konusudur. S6z konusu dénemde 2013
yilinda yapilan ihracatla artigsa gegen rekabet iistiinliigii endeksi tekrar diismeye baglamis ve son
yillarda bir artig trendine girmistir.

Fakat 2020 yilinda pandeminin ihracat ve ithalata olan negatif etkisiyle endeks degerlerinde

diisiis gozlenmistir. Oniimiizdeki yillarda pandemi etkisinin azalmasiyla endeks degerlerinde
tekrar yiikselis trendine girmesi beklenmektedir.
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Tablo 2. 86-Demiryolu araglari, tramvaylar ve komponentleri genel analizi

Aciklanmis Ithalat verileriyle Nispi Ticaret Agiklanmig
Kargilastirilmig Agiklanmis P . Rekabet

Yillar A Avantaji e e

Ustiinliikler ' Karsilagtirilmig (RTA) Ustiinliigi

(RCA) Ustiinliikler (RCA) Endeksi (RC)

2010 0,07 -295,43 -1,62 -3,24
2011 0,36 -128,91 -1,43 -1,61
2012 0,35 -102,55 -0,88 -1,27
2013 0,57 -65,26 -0,81 -0,89
2014 0,42 -96,74 -1,01 -1,24
2015 0,28 -98,30 -0,72 -1,27
2016 0,17 -177,48 -1,09 -1,99
2017 0,26 -119,16 -0,84 -1,46
2018 0,22 -56,52 -0,32 -0,89
2019 0,47 -11,72 -0,19 -0,35
2020 0,43 -85,40 -0,91 -1,13

Tablo 3’de Tiirkiye demiryolu araglari, tramvaylar ve komponentleri sektoriiniin, Balassa
Endeksi (RCA)’ne gore hesaplanmis karsilagtirmali istiinliikk endeks degerlerine yer
verilmektedir. Yapilan hesaplama sonuglar1 degerlendirildiginde agiklanmis karsilastirmali
ustiinliigii yliksek diizeyde ¢ikan alt sektorler, 2013-2014 yillarinda;

e 8602-Diger lokomotifler; lokomotif tenderler,

e 2011-2014 yillan arasinda,

e 8603-Kendinden hareketli demiryolu veya tramvay vagonlari,

2013 ve 2015 yillarinda;
e 8605-Kendinden hareketli olmayan demiryolu veya tramvay yolcu vagonlari; bagaj
furgonlari, diger demiryolu ve tramvay vagonlart,

2017-2018-2019 yillarinda ise,
e 8608-Demiryolu-tramvay igin sabit malzeme; mekanik isaret, emniyet, trafik kontrol-
kumanda cihazlari; bunlarin aksam-parcalaridir.

Tablo 3. A¢iklanmus kargilastirilmus tistiinliikler (RCA)

GTIP 010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2010
Kodu 20 Ort

8601 0,00 000 000 001 003 001 001 003 003 002 000 001
8602 001 000 036 102 1,33 000 003 000 000 002 069 031
8603 001 251 187 210 165 092 026 079 035 062 013 1,02
8604 0,07 000 000 037 082 019 000 000 049 018 022 021
8605 0,06 005 000 363 000 177 001 000 000 002 030 053
8606 0,01 009 002 000 000 001 001 002 001 005 068 008
8607 0111 009 010 015 021 021 029 033 041 0,71 063 030
8608 0,23 062 023 059 045 084 092 128 120 120 029 072
8609 0,08 008 009 010 007 009 006 005 006 016 023 010

Tablo 4’de Tirkiye demiryolu araglari, tramvaylar ve komponentleri sektoriiniin Balassa
Endeksi (Bl, RCA) ithalat verilerine gére hesaplanmis karsilagtirmali Gistiinliik endeks degerleri
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yer almaktadir. Hesaplama sonuglarina gore agiklanmis karsilagtirmali dstiinliigii yiiksek

diizeyde ¢ikan alt sektorler;

2012-2014 yillarinda,

8602-Diger lokomotifler; lokomotif tenderler,

2014 ve 2018 yillarinda,
8604- Demiryolu hat bakim ve servis tagitlar1 (atolye-vingli vagonlar, balast sikistirma

vagonlari, hat doseyiciler vb),

2010-2011-2013-2015-2016 yillarinda,

e 8605-Kendinden hareketli olmayan demiryolu veya tramvay yolcu vagonlari;bagaj
furgonlari, diger demiryolu ve tramvay vagonlart,

2019 yilinda,

e 8601-Elektrikli lokomotifler (elektrik enerjisini disaridan alanlar veya elektrik akiimiilatorlii
olanlar) ve

e 8606-Kendinden hareketli olmayan yiikk tasimaya mahsus demiryolu veya tramvay
vagonlaridir.

2020 yilinda ise,

e 8602-Diger lokomotifler; lokomotif tenderler,

e 8604-Demiryolu hat bakim ve servis tasitlar1 (atdlye-vingli vagonlar, balast sikistirma
vagonlari, hat doseyiciler vb),

e 8606-Kendinden hareketli olmayan yiik tasimaya mahsus demiryolu veya tramvay
vagonlari,

e 8609-Bir veya daha fazla tasima sekline gore Ozel olarak yapilmis ve donatilmig
konteynerlerdir.

Tablo 4. Ithalat verileriyle agiklanmis karsilastirilms iistiinliikler (RCA)

GTIP 2010-20

Kody 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 ort

8601 D;flf‘ 371,64  -33544 70562  -547,55  -61470 21396  -157,68 5475 21659 D;flf" -300,42

8602 -277,65 DT 17156 20567 1009 DSET g7 Deger o DeBer o gg347 4933 4537

yok yok yok yok

8603 -647,78 -12258  -8752 5667  -97,65  -0061  -277.46  -168,28  -12292  -5342  -35814  -189:37

8604 -16309 74518  -82612  -19860 8350  -166,62 D;’(ﬁfr 45752 5242 20060 5903  -256.28

8605 8562 8845 D;flfr 650,21 D);:nger 70018 8297 29306  -4664  -42665 -36648 5473

8606 201,72  -102,26  -126,77  -333,80  -48524  -18347  -17887  -1445 5856 556,65 426,14  -72,03

8607 -170,57 -190,56  -167.51  -132,87 9882  -9558  -101,91  -4431  -4275 2250 1220 9184

8608 -27863  -54,67  -9050  -171,82  -17837  -89,93  -3143 2908 1687 2326 2639 77,50

8609 11,06 5181 4121 5665 5624 7822 2028  -6375  -4647 9,78 7663 12,60

RTA endeksine gore ortaya ¢ikan sonuglara goére, Tiirkiye demiryolu araglari, tramvaylar ve
komponentleri sektoriiniin diinya karsisinda nispi ticaret avantajina sahip oldugu alt sektorler,
Tablo 5’de goriildiigi gibi 2019 yilinda,
8601- Elektrikli lokomotifler (elektrik enerjisini disaridan alanlar veya elektrik akiimiilatorlii

olanlar)

8606-Kendinden hareketli olmayan yiik tasimaya mahsus demiryolu veya tramvay vagonlari,
8607-Demiryolu tasitlarinin veya tramvaylarin aksam ve pargalari,
8608-Demiryolu-tramvay igin sabit malzeme; mekanik isaret, emniyet, trafik kontrol-

kumanda cihazlari; bunlarin aksam-parcalaridir.
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2010 2015 yillar1 arasinda,
e 8605-Kendinden hareketli olmayan demiryolu veya tramvay yolcu vagonlari; bagaj
furgonlari, diger demiryolu ve tramvay vagonlar: alt sektdrii nispi ticaret avantajina sahiptir.

2017-2019 yillart arasinda
e 8608-Demiryolu-tramvay i¢in sabit malzeme; mekanik igaret, emniyet, trafik kontrol-
kumanda cihazlar1; bunlarin aksam-parcalar alt sektorti,

2020 yilinda,
e 8602-Diger lokomotifler; lokomotif tenderler,
e 8604-Demiryolu hat bakim ve servis tasitlar1 (atdlye-vingli vagonlar, balast sikistirma

vagonlari, hat doseyiciler vb),
e 8606-Kendinden hareketli olmayan yiik tasimaya mahsus demiryolu veya tramvay vagonlari,

e 8607-Demiryolu tasitlarinin veya tramvaylarin aksam ve pargalari nispi ticaret avantajina
sahip olarak dikkat ¢ekmektedir.

Tablo 5. Nispi ticaret avantaji (RTA)

Railway Engineering

ol 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 o
8601 -002 -002 -003 -754 -563 317 -011 009 -002 002 000  -151
8602 -018 -028 028 089 -022 203 -035 017 -008 -095 058  -023
8603 -801 -965 -283 -190 -318 -1,35 -419 334 -093 046 370  -350
8604 -026 -306 559 -235 054 08 214 024 021 -103 010  -133
8605 004 003 000 371 000 178 000 0,12 000 -123 -1878  -132
8606 -014 -018 0,05 -015 -095 -011 -016 002 -002 005 066  -0,10
8607 -050 -052 043 -042 -035 031 -044 015 -019 015 008  -028
8608 -370 -055 036 -293 -238 -125 -018 044 017 012  -139  -100
8609 -018 -012 -0,10 -007 -026 -003 -008 024 -023 -016 -006  -014

Tablo 6’da Tiirkiye demiryolu araglari, tramvaylar ve komponentleri sektoriiniin diinya
karsisindaki agiklanmis rekabet iistiinliigii (RC) endeks degerleri verilmistir.

Tablo 6. A¢iklanmig rekabet tistiinliigii endeksi (RC)

GTIP 2010-
ST 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 o
8601 D°EST 348 317 680 538 614 221 -147 049 255 D& 55

yok yok

} Deger ] Deger Deger  Deger )
B2 276 LT 146 206 016 DS 260 DR DT age 101 085
8603 -670 -157 092 064 -107 -091 -283 -165 -130 -056 -354  -1,97
8604 -160 -7.36 822 200 110  -1,65 D;flfr 456 057 -193 061  -251
8605 087 102 D& ggz  DeBer  go6 016 308 123 432 415 0,28

yok yok

8606 -311 -1,14 -148 373 -560 280 -261 -065 -1,15 492 353  -1,26
8607 -1,74 -189  -166 -1,32 -096 091 -091 -037 -039 024 014  -0,89
8608 286 -063 -094 -1,78 -18 091 -018 042 015 011 -176  -0,93
8609 -117 -091 075 051 -1,50 -032 087 -177 -157 -072 -023  -0,94
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2020 yili itibariyle Tiirkiye’nin diinya kargisinda agiklanmig rekabet iistlinliigline sahip oldugu

alt sektorler;

e 8602-Diger lokomotifler; lokomotif tenderler,

e 8604-Demiryolu hat bakim ve servis tasitlar1 (atdlye-vingli vagonlar, balast sikistirma
vagonlari, hat doseyiciler vb),

e 8606-Kendinden hareketli olmayan yiikk tagimaya mahsus demiryolu veya tramvay
vagonlari, 8607-Demiryolu tagitlarinin veya tramvaylarin aksam ve pargalari,

e 8607- Demiryolu tagitlarinin veya tramvaylarin aksam ve pargalari,

2010-2016 yillar itibariyle,

e 8605-Kendinden hareketli olmayan demiryolu veya tramvay yolcu vagonlari; bagaj
furgonlari, diger demiryolu ve tramvay vagonlari alt sektoriiniin agiklanmis rekabet
istlinligiiniin oldukga yiiksek oldugu goriilmektedir ve en yiiksek degere 2015 yilinda
ulasilmustir.

Caligmada dort farkli yontem kullanilmis olup bunlar; Balassa’nin Agiklanmig Karsilagtirmali
Ustiinliikler Endeksi (Balassa Endeksi) (RCA, Bl), ithalat verileri kullanilarak elde edilen
Aciklanmis Karsilastirmali Ustiinliikler Endeksi (RCA), Vollrath’in Nispi Ticaret Avantaji
Endeksi (RTA) ve yine Vollrath’in Ag¢iklanmis Rekabet Ustiinliigii Endeksi (RC)’dir. Ayrica
tablo 7°de Nispi Ticaret Avantaji, Balassa ve Aciklanmis Rekabet Ustiinliigi endeks
sonuclarinin karsilastirilmasi 6zet halinde sunulmustur. Ortaya ¢ikan her dort endeks degerleri
de birbirleriyle uyumlu sonuglar vermistir. Degerlendirme sonuglarina gore elde edilen bulgular
sOyledir:

Balassa Endeksi’ne (RCA, BI) gore rekabet giicii yiiksek olan dort haneli alt sektor,
e 8603-Kendinden hareketli demiryolu veya tramvay vagonlaridir.

ithalat verileriyle hesaplanan Balassa Endeksine gore rekabet giicii yiiksek, Nispi Ticaret

Avantaji (RTA)’na sahip ve A¢iklanmis Rekabet Ustiinliigii Endeksi (RC) ne sahip alt sektr,

e 8605-Kendinden hareketli olmayan demiryolu veya tramvay yolcu vagonlari; bagaj
furgonlari, diger demiryolu ve tramvay vagonlaridir.

Rekabet giicii en diisiik olan dort haneli alt sektor,
e 8601-Elektrikli lokomotifler; elektrik enerjisini disaridan alanlar veya elektrik akiimiilatorlii
olanlardr.

Rekabet giicii sinirda olan dort haneli alt sektor ise,

e 8609- Bir veya daha fazla tasima sekline gore Ozel olarak yapilmis ve donatilmis
konteynerlerdir.
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Tablo 7. Tiirkiye demiryolu araglari, tramvaylar ve komponentleri sektdrii rekabet giiciiniin drt endeks
(RCA, RCA Ithalat, RTA, RC) degerlerine gore Karsilagtirilmasi

Balassa Endeksi Agiklanmig

GTIP (RCA) Karsilastirilmis Nispi Ticaret Avantaji Aciklanmis Rekabet
Kodu 2010/2020 Ustiinliikler (RCA) Endeksi (RTA) Ustiinliigii Endeksi (RC)

Ortalama ithalat verileri ile 2010/2020 Ortalama 2010/2020 Ortalama

2010/2020 Ortalama
8601 0,01 Degil -278,47 Diisiik -1,51 Dezavantaj -2,95 Dezavantaj
8602 0,31 Degil -45,37 Diisiik -0,23 Dezavantaj -0,55 Dezavantaj
8603 1,02 Sahip -189,37 Diisiik -3,59 Dezavantaj -1,97 Dezavantaj
8604 0,21 Degil -256,28 Diisiik -1,33 Dezavantaj -2,51 Dezavantaj
8605 0,53 Degil 54,73 Yiiksek -1,32 Dezvantaj 0,28 Avantaj
8606 0,08 Degil -72,03 Diisiik -0,10 Dezavantaj -1,26 Dezavantaj
8607 0,30 Degil -91,84 Diisiik -0,28 Dezavantaj -0,89 Dezavantaj
8608 0,72 Degil -77,50 Diisiik -1,09 Dezavantaj -0,93 Dezavantaj
8609 0,10 Degil 12,60 Sinirda -0,14 Dezavantaj -0,94 Dezavantaj
5. Sonuc¢

Tiirkiye demiryolu araglari, tramvaylar ve komponentleri sektorii rekabet giicliniin Diinya
ortalamalarma gore incelendigi bu ¢alismada, arastirma yontemi olarak agiklanmig
karsilastirmali stlinliikler yontemi kullanilmistir. S6z konusu sektoriiniin rekabet giicli, dort
haneli olarak toplam dokuz alt sektdr ozelinde; “Aciklanmis Karsilastirmali Ustiinliikler
Endeksi”, “Ithalat Verileriyle A¢iklanmis Karsilastirmali Ustiinliikler Endeksi,”, “Agiklanmis
Rekabet Ustiinliigii Endeksi” ve “Nispi Ticaret Avantaji Endeksi” olmak iizere dort farkli
hesaplama yontemi vasitasiyla analiz edilmistir. Bu dort farkli hesaplama yontemi ayri ayri
incelendiginde ise elde edilen sonuglar genellikle birbirleri ile uyumlu ¢ikmustir.

Tiirkiye’de rekabet giicli sektorler yiiksek arasinda otomotiv, demir-gelik gibi sektorler yer
almaktadir[20,22]. Maalesef demiryolu araglar1 sektorii heniiz rekabetgi bir sektor degildir.
Ozellikle 11. Kalkinma Planinda rayh sistem araglarmin oncelikli sektorler arasinda kabul
edilmesi sektoriin rekabetcilik konusunda ilerleyecegini gostermektedir.

Caligmanin sonuglaria gore, Tiirkiye demiryolu araglari, tramvaylar ve komponentleri sektorii
icerisinde Ozellikle “8601- Elektrikli Lokomotifler...” ile “8609 - Bir veya daha fazla tasima
sekline gore 6zel olarak yapilmis ve donatilmis konteynerler” alt sektorlerinin rekabet giiciintin
zayif oldugu tespit edilmistir. Bunun ana nedeni, demiryolu araglari, tramvaylar ve
komponentleri sektoriinde yeterli ana ve yan sanayinin olusmamis olmasidir. Diger taraftan
sanayi kurumlari, teknoparklar ve iiniversiteler arasinda demiryolu araglarina yonelik is
birliklerinin zayif olmasi ve ilgili taraflarin yeterli fonlar1 bulmada gii¢lilk yasamalar1 sebebiyle
Ar&Ge c¢alismalarinin yeterli diizeyde olmamasi diger bir neden olarak sdylenebilir. Yine
elektrikli lokomotifler sadece TURASAS tarafindan devlet eliyle iiretildigi igin ve 6zel sektor
iretici firmalar1 bu alanda yer almamasi nedeniyle bir rekabet ortam1 olusmamaktadir.

Ozel konteynerlerin iiretimi &zelinde ise bu tiirde iiretimleri gerceklestiren firmalarin yeterli
saylda olmamasi sdylenebilir. Bunda da konteyner limanciligiin Tiirkiye’de ¢ok fazla
gelismemis olmasi kok neden olarak gosterilebilir.
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Tiirkiye’deki rayli sistem araglan {ireticileri sadece i¢ pazar1 degil yurtdisi pazarlarim da
hedeflemelidir. Son zamanlarda o6zellikle rayli sistem imalat sektoriine Onemli tesvikler
verilmektedir. Tesviklerin siirekliligi saglanip yurtdisi pazarlara giris kapsaminda da firmalara
destekler verilmelidir. Diger taraftan 11. Kalkinma Plan1 Rayli Sistem Araglarinda Yerli Uretim
Calisma Grubu Raporu’na gore [7] siirdiiriilebilir bir raylt sistem araglari (Demiryolu araglari,
tramvaylar ve komponentleri) sektorii i¢in iilkemiz ihracatinin yillik 300 milyon TL’nin
tizerinde olmasi gerekmektedir. Bunu saglamak i¢in mevzuatta ve ilgili bakanligmn
yapilanmasinda birtakim degisikliklere gidilebilir. Yapilabilecekler arasinda Savunma Sanayi
Baskanligi’'nda oldugu gibi rayli teknoloji ile ilgili sektére yonelik bir “Yerlilestirme
Bagkanligi” kurulmali ve bu bagkanlik vasitasiyla belediyeler dahil tiim kamu ihalelerinde
yerlilestirme progranu (SIP) uygulanmali ve denetlenmelidir.

8605-Kendinden hareketli olmayan demiryolu veya tramvay yolcu vagonlari; bagaj furgonlari,
diger demiryolu ve tramvay vagonlar1 alt sektoriinlin diger alt sektorlerle kiyaslandiginda
yiiksek rekabet giiciine sahip oldugu goze g¢arpmaktadir. Bunun en 6nemli nedenlerinden biri
vagon iretiminde Ozel sektoriin rekabetgi ve kaliteli {iretim seviyesine ulasip ihracat
yapabilmesidir. Diger 6nemli bir neden ise yurtdisindan alinan vagonlara tip onay verilmeyerek
eger vagon Tiirkiye’de tretiliyorsa Tirkiye’den alinmasinin saglanmasidir [22]. Diger alt
sektorlerde de buna benzer 6nlem ve kararlarla rekabetgiligimiz artirilabilir.

Akilli Bolgesel Yenilik Stratejilerinde belirlenen oOncelikli sektorler arasinda rayli sistem
sektorli bulunan bolgelerde ana ve yan sanayinin bir arada bulundugu rayh sistem ihtisas sanayi
bolgelerinin kurulmasi, kiimelenmelerin desteklenmesi ve bu bolgelere o6zel tesviklerin
saglanmasi sektoriin rekabet giicliniin artmasina katki saglayacaktir. Sivas’ta kurulan Demirag
Organize Sanayi Bolgesi iltisak hatlar1 ve saglanan tesviklerle Ornek teskil etmektedir.
Eskisehir’de rayli sistemler oncelikli sektor olarak belirlenmis olup [23] benzer bir yap1 burada
da faaliyete gegirilmelidir.

Kamu alimlar1 milli sanayimizin kalkinmasi i¢in ¢ok 6nemlidir. Son 4 yilin ortalama kamu
almi yillik 188 milyar TL’dir. Kamu alimlarinda her yil % 100 yerli {iriin ve hizmet alim
yapilsa her y1l 188 milyar TL, 11. Kalkinma plani ¢er¢evesinde % 80 yerli iiriin ve hizmet alim1
yapilsa her yil 152 milyar TL iilkemizde kalacak, igsizlik ve cari acik dnlenecek, sanayimiz
gelisecek ve ihracatimiz artacaktir. 4734 Sayili Kamu fhale Kanunu’nun yerli isteklilerle ilgili
%15 avantaj diizenlemesi idareler tarafindan farkli sekillerde kullanilmamali ve mutlaka zorunlu
hale getirilmelidir. Baz1 Belediyeler Yurt disi kredi sagladiginda alimlarda yerli katki sarti
uygulamiyor. Kurulacak Yerlilestirme Baskanlig1 bir otorite olarak bu alimlarda da en az % 60
yerli katki sart1 getirmeli ve denetlemelidir. TL ile ihaleye ¢ikildiginda eskalasyon (kur farki,
enflasyon, vb) hesab1 yapilmadigindan yerli iireticilerimiz sorun yastyor. Proje siiresinde olusan
ve ongoriilmeyen bu farklarin yerli iireticilerimizin zarar etmemesi i¢in sdzlesmeye yansitilmasi
gerekiyor. En 6nemli konulardan olan yurt disinda is yapan miiteahhitlerimiz her yil yaklasik 1
milyar Dolarlik is almaktadir. Yerli {irinlerimizin miiteahhitlerimiz tarafindan tercih edilmesiyle
hem yerli iiretim, hem de ihracatimiz artacaktir. Bu konuda kurulacak olan Yerlilestirme
Baskanlig1 tesvik ederek miiteahhitlerimizle koordinasyon saglayabilir. Bu gibi 6nlemlerle Tiirk
demiryolu araglari, tramvaylar ve komponentleri sektoriiniin uluslararasi arenada daha rekabetgi
olmasi saglanabilir.

Arastirmacilara yonelik olarak, ilgili sektore yonelik yapilmis olan bu caligmanin, farkl
endekslere gore zayif olunan alanlarla ilgili sektdrel yapiin gesitli parametrelere gore
gelistirilmesine yonelik bir calismanin yapilabilecegi onerilebilir. Yine 6zel donatimli konteyner
iiretiminin yeterli olmamasi noktasina tasima modlar1 ve konteyner limanlarinin mevcut durumu
ve sayisi arasinda etkilesim farkli bir ¢alismada ele alinabilir.
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