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Oz: Bu calismada, Erken Cumhuriyet Donemi’nde yapilan tiim demiryolu calismalar1 1934-1949 yillari
arasinda yayinlanan Nafia Isleri Mecmuas: isimli dergi iizerinden incelenmistir. Donemin hiikiimeti
tarafindan aylik olarak ¢ikarilan dergide, demiryolu ile ilgili yapilan tiim islerin detaylari bildirilmekte ve
halkin bu sayede iilkede yapilan islerden ve bunlarin detaylarindan haberdar olmasi saglanmaktaydi. Bu
caligma, Cumhuriyet’in kurulmasinin hemen ardindan izlenen demiryolu politikasinin detaylarini gérmek,
adimlarini izlemek, tilkede ne gibi faydalarin saglandigini tespit etmek ve bu politikanin hedefine ulagmasi
noktasindaki basarisin1 inceleyebilmek amactyla yapilmistir. Nafia Isleri Mecmuasmin incelemeleri
kantitatif yontemle yapilmis, dergi okumalar1 yapilip demiryolu ile ilgili basliklar ayiklanmis, yillik olarak
igerikler belirlenmis, tablolastirilmis ve yorumlanmistir. Calismada sonug olarak, Nafia Isleri Mecmuasi
araciligiyla, Erken Cumhuriyet Dénemi’nde yapilmis demiryolu islerinin karar, uygulama ve isletme
stireglerindeki tiim detaylar1 belirlenmistir. Bu teknik detaylarin yan1 sira devletin benimsedigi demiryolu
politikas1 ve izlenen politikanin basarisi da gozlemlenmistir.

Anahtar kelimeler: Erken Cumhuriyet Dénemi, Ulastirma, Nafia Isleri Dergisi, Baymdirhk Isleri,
Demiryolu

An Examination of Early Republic Period Railway Projects Through the Nafia Journal

Abstract: In this study, all railway works carried out during the Early Republican Period have been
examined through the journal "Nafia Isleri Mecmuas1" published between 1934 and 1949. In the journal,
which was published monthly by the government of the period, detailed information about all railway-
related projects was reported, allowing the public to be informed about the works conducted in the country
and their specifics. This study aims to investigate the details of the railway policy pursued immediately
after the establishment of the Republic, trace its steps, determine the benefits achieved in the country, and
assess the success of this policy in reaching its objectives. The examination of the Nafia Isleri Journal was
conducted using a quantitative method, involving reading the journal, extracting headings related to
railways, categorizing content annually, creating tables, and interpreting the data. As a result of the study,
all the details of railway works conducted during the Early Republic Period in terms of decision-making,
implementation, and operational processes have been identified through the Nafia isleri Journal. In addition
to these technical details, the railway policy adopted by the government and the success of the policy
pursued have also been observed.
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1. Giris

Tiirkiye Cumhuriyeti kurulduktan hemen sonra devletin en 6nem verdigi islerden birisi, hatta en
onemlisi ulastirma ile ilgili olan isler olmustur. Ciinkii hiikiimet siyasal, ekonomik, kiiltiirel ve
ticari gelisim i¢in ulastirmanin 6nemini bilmektedir. Bu bilingle, ulastirma yatirimlart dénemin
ekonomik yetersizligine ragmen ilk siralara konulmustur. Ulkenin en batistyla en dogusunu
birbirine baglama fikri, bagta Atatiirk olmak iizere tiim yoneticiler tarafindan 6nemsenmis ve hig
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durmadan harekete gecilmistir. Oncelik, merkeze uzak olan ve neredeyse merkezle higbir
baglantis1 bulunmayan, dogunun batiyla baglanmasi olmustur.

Cumhuriyetin ilk yillarindaki ulagim politikalarinin agirligi demiryollar {izerinden ilerlemistir.
Demiryollar1 politikasinda esas olan konulardan biri Imparatorluktan kalan ve yabancilarin elinde
bulunan hatlarin satin alinmasi, bir digeri ise iilkenin bastan sona demiryoluyla baglanmasidir.
Bu amagla 6nce yabanci sermayenin elinde olan hatlar satin alinarak devletlestirilmis ve iilke
menfaati igin isletilmistir. Sonrasinda da ihtiyaglar dogrultusunda yeni demiryolu hatlar1 inga
edilerek bir ag olusturma siirecine girilmistir [1]. 1950 yilina kadar demiryollar1 altin ¢agini
yasamis ve iilke bagtanbasa demir aglarla 6riilmiistiir. Demiryolu hatlarinin ¢ogalmasi sonucunda,
karayoluna da ihtiya¢ duyulmaya baslanmig ve karayolu ile ilgili ¢aligmalara hiz verilmistir. 1.
Diinya Savasi’nin bitiminden sonra da Tirkiye’nin ulasim politikalarinda biiyiik bir degisim
gerceklesmistir. Yapilan diizenlemeler, iktidarin ulagim politikasinda izledigi yoldaki degisimler
ve savagin hasarlarinin azaltilmasi icin verilen yardimlar karayollarinin hizla geligsmesini
saglamis, gerek yapim gerekse isletim faaliyetlerinin zor olmasi nedeniyle demiryollar1 ve deniz
ulasimi adeta ihmal edilmistir. Ik asamada demiryollarinin baglantisini saglamak iizere yapilmasi
planlanan karayollari, 1950 sonrasinda esas ulagim sistemi olarak kabul edilmistir [2].

Tiirkiye Cumhuriyetinin ulagim politikasinin demiryoluyla bagladig: tiim kaynaklarda belirtildigi
gibi, bu makale ¢alismasinda incelenen Nafia Isleri Mecmuasinda da acikca goriilmektedir.
Cumbhuriyet Déneminde yapilmis olan demiryolu ¢aligsmalariin dagilimlarinin neler oldugu, bu
islerin devlete ve hitkkiimete yansimalar1 ve planlanan politikalarin isleyisiyle ilgili ayrintilarin bu
dergi iizerinden incelenmesiyle donemin ideolojisinin daha detayli ve farkli bir agidan
incelenecegi disiiniilmektedir. Genele bakilacak olursa ulasim politikasinda demiryolu ve
karayolunun yeri bellidir. Fakat planlanan ulasim politikalarinin adimlar1 nelerdi, nereden
basland1 ve nasil ilerlendi, nelere oncelik verildi, halk bunun neresindeydi gibi sorularin
cevaplarini ilgili donemin hiikiimetine ait bir dergi iizerinden inceleme fikri, bu ¢alismada ¢ikig
noktas1 olmustur. Nafia Isleri Mecmuasi, Erken Cumhuriyet Dénemine ait tiim bayindirlik
iglerinin toplandigr ve donemin hiikiimeti tarafindan ¢ikarilan bir dergi olmasi agisindan,
incelenmek istenilen konularla ilgili en dogru kaynak olarak diigtiniilmiistiir.

2. Erken Cumhuriyet Dénemi Demiryolu Politikasina Genel Bir Bakis

Osmanli doneminde yapilan demiryollarinin bir kismi smirlarimiz disinda bir kismi da
sinirlarimiz iginde kalmugstir. Misir, Suriye, Filistin, Israil, Urdiin, Suudi Arabistan, Romanya ve
Bulgaristan’da kalan demiryollar1 yabanci sirket hatlar1 ve devlet hatlar1 olarak iki grup halinde
ele almmigtir. Osmanli’dan Cumhuriyete kalan demiryolu uzunlugu 4112 km’dir. Bu
demiryollarinin 3756 km’si imtiyazli yabanci sirketler tarafindan insa edilmis olup ayni zamanda
bu sirketler tarafindan isletilmistir. Yabanci sirketler tarafindan insa edilen demiryollar1 bir agag
gorilintlisiinde koloni tipi demiryollar1 olup, iilkenin menfaatinden ¢ok sirketlerin c¢ikarlar
dogrultusunda insa edilmistir. Bu demiryollar, limanlar ile i¢ bdlgelerin baglantisini
saglamaktadir. Ruslardan kalan 356 km’lik Erzurum-Sarikamig sinir demiryolu disinda
Ankara’nm dogusunda yapilmis bir demiryolu bulunmamaktadir. Demiryollar1 tizerinde hareket
eden 118 buharli lokomotif ile 2186 vagon bulunmaktadir [3].

Ulkeyi demir aglarla 6rmeyi amaglayan demiryolu politikasi, ulusal pazar yaratma siirecinin de
onemli bir pargasi olmustur [4]. Savas sirasinda tahrip edilen hatlarin onarilmasi ve diigiik
kapasiteyle de olsa demiryollarinin isletilmesi ile baslayan cabalar, iilkenin 6nemli yerlesim
iiretim-tiiketim merkezlerini birbirine baglayan bir agm olusturulmasi dogrultusunda kararlilikla
strdiirilmiistiir [5].

Tiirkiye, ¢ok partili hayata 1930 yilinda Serbest Cumhuriyet Firkasinin kurulmasi ile gegmistir.
Firka idarecileri, demiryolu yapiminin énemli oldugunu diigiinmelerine ragmen biit¢enin biiyiik
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kisminin demiryolu yapimina aktarilmamasi gerektigini, ihalelerin yabanci sirketlere verilmesini
ve mali yiikiin yayilmasmim gerekliligini savunmuslardir. Bu diisiinceler Serbest Cumhuriyet
Firkas1 ile Cumhuriyet Halk Firkasi arasinda ciddi tartigmalar yaratmistir fakat Serbest
Cumhuriyet Firkasinin kisa siirede kapanmasi ile bu tartigmalar sona ermistir. Cumhuriyet
yoneticileri oldukga zor kosullarda demiryolu politikasin1 basar1 ile yuritmiislerdir.
Demiryollarinda iilkenin ve halkin yararina olacak tarifeler planlanmis ve uygulanmis hatta kar
elde edilerek bu para da yeni hatlarin yapiminda kullanilmistir. Daha da 6nemlisi yeni kurulan bir
devletin bu zorluklar icerisinde yeni bir demiryolu isletmeciligini kurup basarili olabilecegini
diisiinmeyen iilkeler, demiryolu politikasinin iilkede nasil bir basar1 yakaladigin1 gérmiislerdir

[4].

1923 yilinda yayimlanan bir yasa ile hatlarin artik devlet tarafindan insa edilmesi ve isletmesi
konusunda karara varilir. Ilk ihale 1927°de, ikinci ihale ise 1933’te gerceklestirilir. Ilk ihalede
yapimci yabanc, taseron ise Tiirk’tiir. Ikinci ihalede ise ilk kez bir Tiirk firmasi yapimciligt
iistlenir. Boylelikle demiryollarinin insa ve isletmesi “Devlet Demiryollar1 ve Limanlar1 Idaresi
Umumiyesi” adli kurulusa devredilerek, Devlet Demiryollar1 donemi baglatilir. Biitiin
olanaksizliklara karsin demiryolu yapimu ikinci Diinya Savasina kadar biiyiik bir hizla siirdiiriiliir,
savas nedeniyle 1940’tan sonra calismalar yavaslar. 1923-1950 yillar1 arasinda yapilan 3578
kilometrelik demiryolunun 3208 kilometresi 1940 yilina kadar tamamlanir. Bu donemde ayrica
yabanci sirketlerin elindeki demiryolu hatlar1 satin alinarak devletlestirilir. Cumhuriyet 6ncesinde
demiryollarinin %70’i Ankara-Konya dogrultusunun batisinda kalirken, Cumhuriyet doneminde
yollarin %78,6’s1 doguya kaydirilir ve giinimiizdeki bat1 ve dogu arasindaki (%46 bati, %54
dogu) oransal dagilim elde edilir. Ana hatlar1 birbirine baglayan ve demiryolunun iilke diizeyine
yayilmasini saglayan hatlarin yapimina agirlik verilir ve 1935-1945 yillar arasinda ise hatlarin
birlestirilmesine ¢aligilir [5].

O donem uygulanan strateji ile {ilkenin uzak koselerini birbirine baglayan bir demiryolu sebekesi
insa edilmigtir. Fakat bu hatlar1 destekleyen bir karayolu hattinin da gerekliligi giin gectikge
ortaya ¢ikmistir. Mevcut karayollar: bakimsiz ve yetersizdir. Ustelik tiim politikanin demiryollari
iizerinden ilerlemesi sonucunda karayollar1 ile ilgili oldukca az ilerleme kaydedilmistir.
Demiryolu hatlar1 da kendilerini tamamlayan bir karayolu olmadig1 igin isletilme asamasinda
etkinligi azalmaya baslamis, planlanan ekonomik katkiy1 da saglayamamistir. Devletin yetersiz
kaynaklari iyice eridiginden tam bu noktada yol vergisi gerekliligi ortaya ¢ikmistir [6].

Nafia Vekili Ali Bey 10 Agustos 1934°te gergeklesen Elazig demiryolu hattinin agilis téreninde
yapilan demiryolu islerinden ve hizla devam ettiginden bahsetmistir. Tiim sehirlere demiryolu
hatlarinin désenmekte oldugunu ve hatta yakin zamanda yurtdigina da erisimi saglayacak hatlart
yapmay1 planladiklarii vurgulamistir. Yapmis olduklari ¢alismalarin biiyiikliigiinii anlatmak igin
ise gecmiste yapilmis olan ve simdi yapilan isleri kiyaslamanin yeterli olacagini sdylemistir.
Osmanli Imparatorlugu’nda ilk demiryolu hattinin yapim Kirim Savasi’ndan sonraki déneme
denk gelmektedir. Aydin demiryolunun kurulus tarihi de bu tarihlere kadar uzanmaktadir. Daha
sonra {zmir-Kasaba hatlari, Bursa-Mudanya, Istanbul-izmit demiryolu insas1 ve Anadolu hatlart
gelmektedir.

3. Amacg ve Yontem

Bu ¢alismada, Erken Cumhuriyet Dénemi’ne ait genel olarak bilinen demiryolu politikasinin,
aslinda ne gibi amaglar barindirdig: ve isleyisin nasil oldugu ile ilgili daha detayli bilgi edinmek
tizere yola ¢ikilmistir. Devletin demiryolu politikasina ne i¢in 6ncelik verdigi ve i¢cinde bulundugu
zorluga ragmen segctigi politikanin ne gibi faydalar sagladigi merak edilen bir konudur. Yapilan
yatirimlarin ne olgiide dogru oldugu ve hangi bolgelere 6ncelik verildigi de yine incelenmesi
gereken konulardandir. Halkin yapilan islerin neresinde oldugu ve diistinceleri, yurt disi ile bu
donemde nasil bir baglant1 kuruldugu, Osmanli Imparatorlugu déneminde yapilan isler ve son
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durumlarr gibi konular da yine dénemle ilgili ortaya konulmasi gereken ayrmtilardir. iste bu
sorulara yamt bulmak amaciyla Nafia Isleri Mecmuasi kantitatif yontemle incelenmistir. Dergi
hiikiimet tarafindan tamamen bayindirlik islerini duyurmak amaciyla ¢ikarildig: i¢in, ¢aligmada
yanitlanmasi beklenen sorularin tiim cevaplarina dergi araciligiyla yapilan okumalar sonucunda
ulagtlmistir. Dolayisiyla donemin dinamiklerinin tiim seffafligiyla anlasilabilmesi agisindan
derginin dogru bir kaynak oldugu diisiiniilmektedir.

Nafia Isleri Mecmuasinin tiim sayilar1 Ankara Milli Kiitiiphane Siireli Yayinlar biriminden temin
edilmistir. Dergilerin arsiv niteligi tasimasindan 6tiirti, 1934 Haziran tarihli ilk sayisindan 1949
Aralik tarihli son sayisina kadar toplam 122 adet dergi, taratilma ya da fotokopi yoluyla
cogaltilmistir. Derginin yayinlanma adi ve sayilar1 yillara gore degisiklik gostermektedir.
Dergilerin yayinlanma tarihleri, yillari, adlar1 ve yilda kac¢ adet yayinlandiklar1 Tablo 1°de
sunulmustur.

Tablo 1. Dergilere ait bilgiler

Yil Tarih Derginin Adi Adet
1 1934 Haziran - 1935 Mayzis arasi Nafia Isleri Mecmuast 12
2 1935 Haziran - 1936 Mayis aras1 ~ Nafia Isleri Mecmuasi/Bayndirlik Isleri Dergisi 12
3 1936 Haziran - 1937 Mays arasi Bayindirlik isleri Dergisi 12
4 1937 Haziran - 1938 Mayis arasi Bayindirlik isleri Dergisi 12
5 1938 Haziran - 1939 Mayis arasi Bayindirlik isleri Dergisi 12
6 1939 Haziran - 1940 Mayis arasi Bayindirlik isleri Dergisi 12
7 1940 Haziran - 1941 Mayzs arasi Bayindirlik Isleri Dergisi 12
8 1941 Haziran - 1942 Maysis arasi Bayindirlik Isleri Dergisi 12
9 1942 Haziran - 1943 Mayis arasi Bayindirlik Isleri Dergisi 6
10 1943 Haziran - 1944 Mayis arasi Bayindirlik Isleri Dergisi 6
11 1944 Haziran - 1945 Mayis arasi Nafia Dergisi/Baymdirlik Dergisi 4
12 1946 Mart - 1946 Aralik arast Bayindirlik Dergisi 4
13 1947 Mart - 1947 Aralik arasi Bayindirlik Dergisi 4
14 1948 Aralik Bayindirlik Dergisi 1
15 1949 Aralik Bayindirlik Dergisi 1

Tablo 1’de goriildiigl gibi, ilk yilda 1934 Haziran ve 1935 Mayis tarihleri arasinda yayinlanan
derginin her ay bir say1 olmak {izere toplam 12 sayis1 bulunmaktadir. Dergi ilk 8 y1l boyunca ayni
sekilde yayinlanmistir. 9 ve 10. yilda 6’sar adet, 11, 12 ve 13. yillarda ise her ii¢ ayda bir say1
olmak tizere yilda 4 adet yayinlanmigtir. 14 ve 15. yilda ise dergi 1 say1 olarak yaymlanmstir.
Dergi, 1. yil ve 2. yilin ilk 6 sayis1 Nafia isleri Mecmuasi adiyla yayinlanmistir. Daha sonra 11.
yila kadar olan sayilar Bayindirlik Isleri Dergisi adiyla yaymlanmustir. 11. yildaki ilk 2 say1 Nafia
Dergisi adiyla, son 2 say1 ise Bayindirlik Dergisi adiyla yaymlanmistir. Yayin hayatinin sonuna
kadar da Bayindirlik Dergisi adiyla yayinlanmaya devam etmistir.

Calisma kapsaminda tiim sayilar elde edilen derginin icerikler kisminda “demiryolu” anahtar
kelimesi ile tarama yapilmis ve ilgili bagliklar belirlenmistir. Belirlenen basliklar, ilk olarak aylik
daha sonra da yillik olarak gruplandirilmis ve tablolastirilmistir. 1934-1949 tarihleri arasinda
yapilmig olan demiryolu isleri, dergi araciligiyla yillik olarak incelenmistir. Boylelikle hem yil
bazinda yapilan ¢aligmalarm yogunlugunu tek bir tablodan okuma kolayligi saglanmis hem de
yillar arasindaki demiryolu islerindeki ilerlemeleri gormek adina daha nitelikli bir ¢aligma
yapilmistir.

4. Bulgular

Osmanli imparatorlugu’nun 1848 tarihinde kurdugu Nafia Nezareti tarafindan gergeklestirilmis
olan tiim isler tam 75 yil sonra 1923 tarihinde, Tiirkiye Cumhuriyeti Nafia Vekaletine ge¢mistir.

30


http://dergipark.org.tr/demiryolu
http://dergipark.org.tr/demiryolu

Demiryolu Miihendisligi Railway Engineering

Nafia Vekaleti de basta demiryolu, karayolu, kdprii gibi bayindirlik islerini kendi imkanlart ile ve
hatta kendi miithendislerimizle gerceklestirme arzusuyla ise koyulmustur. Tiirkiye Biiyiik Millet
Meclisi’nce 26.05.1934 tarih ve 2443 numara ile kabul edilen Nafia Teskilat Kanununa gore
terclime, yayin, istatistik ve miize miidirlikleri kurulmustur. Yaymn midiirlagii her ay idari ve her
iic ayda bir fenni olarak iki dergi yayinlayacaktir. Nafia Isleri Mecmuasinin yaymlanan ilk
sayisinda aylik idari derginin ¢ikis amaglarindan su sekilde bahsedilmistir;

e Bayindirlik isleriyle ilgilenen herkesin bilmek ve o6grenmek istedikleri kanunlari,
kararlar, tiiziikleri, talimatlar1 ve genelgeleri onlara aynen aktarabilmek.

e Nafia Vekaletini ilgilendiren tiim islerin, ayr1 ayr1 tim uzmanlik subelerine ait
raporlarinin ve yapilmis olan is faaliyetlerinin gdsterilmesi.

e Makalelerde olabildigince agir konu ve anlatimlardan kaginarak kisa ve herkesin kolay
anlayabilecegi konulardan bahsetmek ve imkanlar dahilinde cesitli bolgelerdeki
ozellikleri arastirmak ve ortaya koymaya caligmak.

e Diinyada meydana gelen bayindirlik gelismelerini takip etmek, yapilan énemli yapilar
hakkinda bilgi vermek.

Fenni derginin ¢ikis amacindan ise su sekilde bahsedilmistir;
e Nafia Vekiletine bagli bulunan biitiin subelerini ilgilendiren, faydali olabilecegi
diistiniilen konular {izerine ilmi ve fenni makaleler yazmak. Her subenin makalesine yer
verebilmek i¢in makalelerin ¢ok uzun olmamasina dikkat etmektir [7].

Nafia Isleri Mecmuasinin ilk sayis1 1934 Haziran aymda Tiirkiye Cumhuriyeti Nafia Vekaleti
Nesriyat Miidiirliigii tarafindan ¢ikarilmistir. Dergi 15 yil boyunca yayin hayatina devam etmistir
ve son sayisi 1949 Aralik ayinda yaymlanmstir.

4.1. Nafia Isleri Mecmuast 1. yil (1934 Haziran-1935 Mayts)

Derginin 1934 Haziran ve 1935 Mays tarihleri arasinda yayinlanan 12 sayisina ait i¢erikleri Tablo
2’de sunulmustur. Tablolarin altina ise ilgili kisimlara ait yorumlamalar yapilmustir.

Tablo 2. Nafia Isleri Mecmuast 1. y1l icerikleri

Say1 Derginin Icerigi
1) Fevzipasa- Diyarbekir Hatt1 Ingaatinin fkmali Hakkinda Kanun No.2405 12. 4.
934 (sf.11)
2) Devlet Demiryollar1 Ve Limanlari Isletme Umumi idaresi Memurlar1 Tekaiit
Sandig1 Kanunu No.2454 28.5.934 (sf.33)
3) Sivas — Erzurum Hattin1 Insa I¢in Dahili Istikraz Aktine Dair Kanun No. 2463

1934 Haziran 28.5.934 (sf.35)
[7] 4) izmir-Kasaba Ve Temdidi Demiryollarinin Satin Almmasma Dair Olan
Mukavelenamenin Tasdiki Hakkinda Kanun No. 2487 31. 5. 934 (sf.37)

5) Satin Alman izmir-Kasaba Ve Temdidi Hattinin Teselliimii Ve Tasfiyesi Ve
Isletmesi Muamelatina Dair Kanun No. 2488 31. 5. 934 (sf.49)

6) Demiryollar1 insaat Haberleri (sf.75)

7) Devlet Demiryollarinda Tarifelerde Tenzilat (sf.75)

8) Izmir — Kasaba Ve Temdidi Hatt1 (sf.76)
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1) Yunan Parlamento Azasinin Tiirkiye Devlet Demiryollar1 Uzerinde Meccanen
Seyahatleri Hakkinda Kanun (sf.59)
2) Ve 2214 Numarali Kanunlar Mucibince insas1 Mukarrer Afyon — Antalya Ve
Filyos-Eregli Hatlar1 igin 1934 Mali Senesi Muvazenei Umumiye Kanununun
1934 Temmuz 18 Inci Maddesine Bir Fikra ilavesine Dair Kanun (sf.61)
[8] 3) Demiryollar1 - Otomobil Rekabeti (sf.74)
4) Nafia Vekili Beyefendinin Teftis Seyahatleri Sark Vilayetlerimizin
Miihimlerinden Biri Olan Elaziz De Demiryolu Sebekemize Bagland: (sf.83)
5) 1 Temmuz 934 Tarihine Kadar Demiryollar1 Insaat Faaliyeti (sf.83)
6) Ray Otobiisleri (sf.85)
1) Elaziz Sube Hattinin Ag¢ilma Resmi (sf. 13)
2) Afyon-Antalya Demiryolunun Temel Atma Merasimi (sf. 19)
3) Yeni Demiryollarimiza Dair (7 Fotograf) (sf. 35)
4) Demiryollar1 — Otomobil Rekabeti (sf. 41)
1934 Eyliil [10] e Konu ile Ilgili Igerik Yoktur.
1934 Ekim
(Ilk tesrin) [11]
1934 Kasim 1) Sivas-Erzurum Demiryolunda Kizil-Irmak Kopriisii (sf.27)
(ikinci tesrin) [12] 2) Afyon-Karakuyu Hatt: Giizergahi (sf. 43)
1934 Aralik
(ilk kanun) [13]

1934 Agustos [9]

1) On Birinci Cumhuriyet Senesinde Demiryolu Insaat Faaliyetleri (sf. 7)

1) Birinci Tesrin Nihayetinde Demiryolu Insaat1 Vaziyeti (sf. 64)

1) Sivas-Erzurum Hattin1 Inga I¢cin Dahili istikraz Akdine Dair 28.5.934 Tarihli
Ve 2463 Numaral: Kanunun Birinci Maddesine Bir Fikra Ilavesi Hakkinda

1935 Ocak Kanun (sf. 7)
(ikinci kanun) ~ 2) Demiryollari ile Beynelmilel Esya Ve Yolcu Nakliyatina Dair Olan C.IL.M,
[14] C.1.V. Mukavelelerinin 23 Tegrinisani 1933 De Roma’da Kabul Olunan Yeni

Metinlerinin Tasdiki Hakkinda Kanun (sf. 9)
3) lkinci Kanun 935 Tarihinde Demiryolu Ingaat Vaziyeti (sf. 89)
1935 Subat [15] Konu le Tlgili Icerik Yoktur.
1935 Mart [16] e  Konu ile Ilgili Icerik Yoktur
1935 Nisan [17] 1) Demiryollarinda Agac Travers (sf. 43)
1) Aydin Demiryolu Da Satin Alind1 (sf.51)
1935 Mayis [18]  2) Tiirkiye Cumhuriyetinin Yaptirdigi Yeni Hatlardan Sivas — Erzurum Hatt1 (sf.
79)

Tablo 2’de sunulan derginin ilk sayisi olan 1934 Haziran sayisinda Fevzipasa Diyarbakir hatti
ingaati hakkinda ¢ikarilan kanunun detaylarindan bahsedilmistir. Devam eden hatlara ait
harcamalar ve ingaatlarinin tamamlanmasi i¢in ayrilan biitge belirtilmistir. Devlet Demiryollari
ve limanlart memurlarini ilgilendiren Tekaiit Sandigi Kanunuyla ilgili i¢erikte, sandigin Nafia
Vekili idaresinde oldugundan, Devlet Demiryollar1 isletme Miidiirliigii amirlerinden olusan bir
meclis tarafindan yonetileceginden, kanundan yararlanilma sekillerinden ve sandigin gelirinin
nasil elde edilebileceginden detaylica bahsedilmistir. Sivas-Erzurum hatt1 bor¢lanma sézlesmesi
kanununda ise devam etmekte olan hattin ingas1 i¢in alinacak bor¢ miktart ve kullanilacak biitge
ile ilgili detaylar belirtilmistir. Tlgili kurum olarak Maliye Vekaleti ile Tiirkiye Cumbhuriyeti
Merkez Bankasi belirtilmistir. izmir-Kasaba ve Temdidi demiryollarmin satin alinmasina karar
verildikten sonra bir kanun ¢ikarilmis ve igerikte bu konuyla ilgili belirtilen kanunda, satin alinan
demiryolu hattinin sézlesmesinin onaylandigindan bahsedilmektedir. Satin alindiktan sonra da
¢ikarilan yeni bir kanunla Fransa’dan satin alinan demiryolunun satin alma sartlari, karsilikli
anlagmalar ve paranin temin sekli belirlenmistir. Bununla birlikte, Fevzipasa-Diyarbakir hatti,
Afyon-Antalya hatt1 ve Sivas-Erzurum hattindaki ingaat faaliyetleriyle ilgili bilgi verilmistir. Yeni
kullanilmaya baslanan ve halkin ¢ok da alisik olmamasi sebebiyle demiryoluna tesvik igin
seferlerde indirim yapildigindan bahsedilmistir. Satin alinan demiryollarinin resmen Devlet
Demiryollarina devredildigi de ilan edilmistir.
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Temmuz 1934 sayili dergideki iceriklerde Yunan milletvekili ve senatorlerin iilkemizdeki
demiryollarini belirtilen sekilde iicretsiz olarak kullanabileceklerinden bahsedilmistir. Bir diger
kanunda, Afyon-Antalya ve Filyos-Eregli hatlari igin biitge hesaplariyla ilgili yeni bir madde
eklenmistir. Demiryollart ve otomobilin kullanim alanlarinin ayrilmasi ve bu durumda
kazanilacak faydalar ile ayrimin ne sekilde yapilabilecegi ile ilgili sartlar belirtilmistir. Dogudaki
bircok alanda 6nemli olan Elazig sehrine demiryolu hattinin ulastigi ve iilkenin demiryolu
sebekesine baglandigi, hattin ingaat masrafinin da 500.000 oldugu belirtilmistir. 1 Temmuz 1934
tarihine kadar 669 km. demiryolu hatt1 ve ray insa edildigi, 374 km. hattin da ingaatina devam
edildigi belirtilmistir. Ayrica az yolculu hatlarda kullanilmak iizere ray otobiislerinin de satin
alimmig oldugu soylenmistir.

Agustos 1934 sayili dergiye ait icerikte Elazig’daki demiryolu hattinin tamamlandigi ve
kullanima ac¢ildig1 belirtilmistir. Afyon-Antalya hattinin insa caligsmalarina baslandigi bildirilmis,
temel atma toreni ile ilgili bilgiler verilmis ve Nafia Vekaletinin yoneticisinin konusmasindan
bahsedilmistir. Yeni yapilan demiryolu hatlari ile ilgili bilgilerin verilmesinin yani sira yapilmis
olan isler de belirtilmistir. 10 yil gibi bir siirede yaklasik 2000 km. demiryolu hattinin yapildigi
ve yapilmaya devam edildigi bunun yani sira 161 tiinel ile kopriilerin yapildigi, toplam biitcenin
de yaklasik 245 milyon oldugu bildirilmistir. Son zamanlarda konusulmaya baslanan dikkat ¢ekici
bir konu olan demiryolu ile otomobil rekabetinden bahsedilmistir, demiryolu ve otomobil
kullanimi arasindaki farklar, bu rekabeti arttiracak kosullardan bahsedilmistir.

Ekim 1934 sayili dergi Cumhuriyetin 11. yilina denk geldigi i¢in genel olarak bu tarihe kadar
yapilmis iglerin genel bir derlemesi bildirilmistir. Kasim 1934 sayili dergide Sivas-Erzurum
demiryolunun 3 ve 4. km. arasinda bulunan ve demiryolunu Kizilirmak’tan gegiren kdpriiniin
Kizilirmak kopriisii oldugundan ve kopriiniin insa ¢aligmalarindan ayrintili olarak bahsedilmistir.
Afyon-Karakuyu hatti, Afyon ve Anadolu Bagdat hatlarini Aydin hattina baglamis oldugu igin
iilkenin demiryolu sebekesi agisindan 6nemli bir yeri vardir. Hattin insa ¢aligmalariyla ilgili
ayrintili bilgi verilmistir. Aralik 1934 sayili dergide “Birinci Tesrin nihayetinde Demiryolu ingaati
vaziyeti” basliginda, ekim ay1 itibariyle demiryollarinin son durumundan bahsedilmistir. Sivas-
Erzurum ve Malatya, Diyarbakir-Filyos ve Afyon-Karakuyu hatlarinin detaylari bildirilmistir.

Ocak 1935 sayili dergide Sivas-Erzurum hattin1 insa i¢in dahili istikraz akdine dair kanunun
birinci maddesine bir fikra ilavesi hakkindaki kanunda daha 6nce kabul edilmis olan kanuna
biitgeyle alakali yapilmis olan ek madde belirtilmistir. Demiryollari ile uluslararasi esya ve yolcu
nakliyatina dair olan 1933 de Roma’da kabul olunan yeni metinlerinin tasdiki hakkinda kanunda
daha o6nce kabul olunan kanunun tasdikiyle ilgili bilgi verilmistir. Ayrica Diyarbakir Filyos hatti
ve Afyon-Karakuyu hattiyla ilgili bilgiler verilmektedir. Nisan 1935 sayili dergideki igerikte
demiryollar traverslerinin malzemesinin aga¢ olmasinin yararlarindan bahsedilmis ve malzemesi
demir olan traversler agac olanlar ile karsilastirilmistir.

Mayis 1935 sayili dergideki igerikte, iilkenin demiryolu politikasinda hiikiimetin en 6nde tuttugu
igslerden birisi olan yabanci sirketlerdeki hatlarin satin alinmasi konusunda atilan &nemli
adimlardan biri olarak Aydin demiryolu hattinin satin alindigr bildirilmistir. Ancak iizerinde
durulan baska bir konu da bu stratejideki amagtir ki bu konuda da tiim demiryolu hatlarinin tek
elde yani devlet elinde olmasinin gerekliligi vurgulanmistir. Yani demiryolunun dénemin en
onemli konularindan biri oldugu ve yoneticilerin de bu giicii ellerinde tutmak istedikleri agik¢a
goriilmektedir. Bu amagla, yoneticiler yapilmasi gereken her seyi yapmakta ve konunun énemini
her firsatta dile getirmektedirler. Bunun yani sira yeni yapilmaya baslanan ve yine onemli
hatlardan birisi oldugu diisiiniilen Sivas-Erzurum hattindan “Tiirkiye Cumhuriyetinin yaptirdigi
yeni hatlardan Sivas-Erzurum hatti” seklinde bir baslikla bahsedilmistir. Hattin yapiminda
karsilasilan zorluklar ile ilgili bilgi verilmistir fakat bunun yani sira baslikta oldukca dikkat
¢ekicidir. Her firsatta hiikiimetin demiryolu ile ilgili yaptig1 ¢alismalardan agik¢a bahsetmekten
kaginilmasi, tam da amaglanan sekliyle dergiye konu olmaktadir. Bu gerek iceriklerde gerekse
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basliklarda agik¢a goriilmektedir. 1934 Eyliil, 1935 Subat ve 1935 Mart sayili dergilerde
demiryolu ile ilgili herhangi bir i¢erik bulunamamustur.

4.2. Nafia Isleri Mecmuast 2. yil (1935 Haziran-1936 Mayts)

Derginin 2. yilina ait ilk sayis1 1935 Haziran tarihli dergidir. Yine her ay bir adet olmak iizere
toplam 12 adet dergi yayinlanmistir ve dergi icerikleri Tablo 3’de sunulmustur.

Tablo 3. Nafia Isleri Mecmuas1 2. yil icerikleri

Say1 Derginin Icerigi

1) Aydin demiryolu satin alma mukavelesi hakkinda bayimndirlik bakani Ali
Cetinkaya’nin kamutaydaki sdylevleri (sf.13)
2) izmir-aydin demiryolu anlasma projesi (sf.19)
3) Devlet demiryollar1 ve limanlari isletme umum midirligi 1934 mali yili
1935 Haziran [19] biitcesinde degisiklik yapilmasina dair kanun (sf. 25)
4) Devlet demiryollar1 ve limanlart umum igletme miidiirliigiiniin 1935 mali yil
biit¢ce kanunu (sf.26)
5)Aydin demiryollarinin satin alinmasina dair mukavelenin tasdiki hakkinda kanun
(sf.62)
1) Aydin demiryollar1 nasil satin alindi (sf. 32)
1935 Temmuz 2) Aydin demiryolunun hiikiimete gegmesi (sf.72 )
[20] 3) Afyon-Antalya hatt1 (sf. 77)
4) Sivas-erzurum hatt1 (sf. 81)
1935 Agustos [21] 1) Demiryollarimizin memlekette uyandirdigi ticari hareketlerden: samsun (sf.36)
1935 Eylil [22] 1) Musul Petrollart ve Bagdad Demiryolu (sf.13)
1935 EKim [23] 1) 1935 Senesi demiryolu ingaat isleri (sf. 16)
2) Tiirkiye cumhuriyeti devlet demiryollarinin genel durumu 1934-1935 (sf. 131)
1935 Kasim [24] e Konu ile ilgili igerik yoktur.
1) Devlet Demiryollart ve Limanlar1 Isletme Umun Miidiirliigii memur ve
miistahdemlerinin iicretlerine dair kanun (sf. 5)
1935 Aralik [25]  2) Satin alinan Aydin ve subati demiryollarinin teselliim ve tasfiyesine ve isletme
muamelatina dair kanun (sf. 18)
3) ilk tren Diyarbekire giderken (sf. 42)
1936 Ocak [26] e Konu ile ilgili i¢erik yoktur.
1) Devlet Demiryollar1 ve Limanlar1 Isletme Umumi Idaresi memurlar: tekaiit
1936 Subat [27] sandig1 hakkindaki 2454 sayili kanuna ek kanun (sf. 6)
2) Aydim Demiryolunda ray otobiisleri (sf. 61)
1) Afyon-Antalya Hatt1 Bozanonii-Isparta yolu (sf.84)
2) Demiryolu raylarinin uzunluklari ve bunlarmn kaynakla birlestirilmesi (sf.116)
1) Devlet Demiryollar1 ve Limanlari isletme Umun Miidiirliigiiniin 1935 mali y1li
1936 Nisan [29] biitcesinde miinakale yapilmasi1 hakkinda kanun (sf.7)
2) Yeni demiryollarimiz isletmeye acilirken (sf.53)
1936 Mayis [30] e Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

1936 Mart [28]

Tablo 3’de goruldigi gibi 1935 Haziran sayisindaki icerikte Bayindirlik Bakami Ali
Cetinkaya’nin parlamentoda Aydin demiryoluyla ilgili agiklamalarda bulundugundan
bahsedilmektedir. Satin alinan demiryolu ile ilgili daha onceki sayilarda agiklamalar
bulunmaktadir fakat bu sayida Cetinkaya hat ile ilgili daha detayli agiklamalarda bulunmustur.
Hattin Osmanli devleti dsneminde Ingiliz bir sirkette oldugu, sonrasinda iicretinin ddenerek satin
alindig belirtmigtir. Mevcut durumda Osmanli devletinden kalan borg¢lar bulundugunu, bu
bor¢larin hiikiimet tarafindan 6denmekte oldugunu bildirmistir. Odenen ve ddenecek bor¢ miktari
hesaplandiginda ortaya ¢ikan yiiksek miktarli harcamanin sonucunda, iilkede kullanilacak ya da
halkin yararlanabilecegi yatirimlarin yapilmis olmasinmi beklediklerini fakat koprii, yol vb. gibi
herhangi bir yapinin olmadig1 belirtilmistir. izmir-Aydin hattimin ingilizlerden alinmast ile ilgili
yapilan anlasma ve iceriklerinden bahsedilmistir. Devlet demiryollar1 ve limanlarina ait mali
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islerle ilgili 1934 yili kanununda biitcede yapilmis olan degisikliklerden bahsedilmistir. Ayni
sekilde 1935 yilina ait diizenlemeler de belirtilmis ve agiklanmistir. Aydin demiryollarinin satin
alinmasindaki anlasma sartlar1 da agiklanmustir.

1935 Temmuz sayist incelendiginde Aydin demiryollarinin nasil satin alindigi ve devlete
gectigine yonelik agiklamalar devam etmektedir. Su aciklama dikkat ¢ekmektedir. “Tiirk
milletinin her sahadaki varligini, biitinligiinii gerceklestirmeyi en biiyiik bir iilkii sayan
Cumhurluk Tiirkiyesi ekonomik alanda en biiyiik adim1 memleketi demir aglarla 6rmek ve bu
aglarin yabancilar elinde bulunan pargalarini millete mal etmek yolunda atmustir.” Yine bu
climleyle de demiryolu politikasina verilen énem tekrar tekrar dile getirilmistir. Hedeflenen
yabancilardaki hatlarin alinmasi konusunda da, Anadolu’nun ddsenen ilk hatti olan Aydin
demiryolunun satin alinmasindan bahsedilmistir. Hatt1 satin almak igin yapilan bazi anlagsmalar
sonucunda atilan dogru adimlarla hattin 1 Temmuz 1935 tarihinde Tiirkiye hiikiimetine ge¢mis
oldugu belirtilmistir. Bu icerikte de hattin satin alinmasiyla birlikte gelen tebrikler ve kutlama
mesajlarina yer verilmistir. Bunlara ek olarak da devam etmekte olan Afyon-Antalya hattryla ilgili
bilgiler gelismeler bildirilmis ve Sivas-Erzurum hatt1 {izerinde yapimi devam eden kopriilerle
ilgili bilgiler verilmistir.

1935 Agustos sayili dergideki icerikte demiryollarinin yapimiyla saglanan faydalara
deginilmigtir. Bunlardan en 6nemlilerinin de ticarette olan hareketlenmeler oldugu belirtilmistir.
Samsun ilinin ekonomik, tarimsal ve cografi 6zelliklerinden bahsedilerek ne kadar 6nemli
oldugundan ve demiryolu hattinin saglandig: takdirde sehrin ticarete dahil olacagindan, sehrin
konum agisindan tasidigit 6nemden dolayisiyla sehre baglantinin kesinlikle saglanmasi
gerektiginden ve suan yaklagmakta olan demiryolu hatlarindan bahsedilmistir. Dergide yapilan
islerin yani sira yapilmasi diisiiniilen isler de ayni coskuyla bildirilmekte ve halkin bu isler ile
ilgili hem nabzini tutmak hem de bir 6n hazirlik yapilmasi saglanmaktadir.

1935 Eyliil igerigi verilen sayida, Almanlar tarafindan yapimina baglanip yarim birakilan Bagdat
Demiryolunun tamamlanmas: ile ilgili diisiincelerin giindeme geldigi bildirilmektedir. B.O.D.
sirketi, Musul tarafinda bulunan petroliin aktarimini borularla yapamadigi i¢in demiryolu insa
etmek ve petrolii bu yolla aktarmak diisiincesindedir. Hiikiimetin de Bagdat demiryolunu
tamamlamak istemesinin altinda yatan ana sebebin bu oldugu diisiiniilmektedir. igerikte hat
tamamlandig takdirde, bir kismu iilke topraklarindan gegecegi bildirilerek bunun bir sans olacagi
belirtilmigtir. Bunun yaninda sirketin iilkede bir rafineri insa etme isteginde oldugu, bu durumun
da ileriye yonelik diisiiniildiigiinde karayolunda kullanilacak asfalti daha uygun fiyatla temin
etmek acisindan biiyiik bir avantaj saglayacagindan bahsedilmistir.

Ekim 1935 sayili dergi Cumhuriyetin 12. yilina denk geldigi i¢in genel olarak bu tarihe kadar
yapilmis islerin genel bir derlemesi bildirilmistir.1935 Kasim ayma ait sayidan sonra derginin
yeni ismi Bayindirlik isleri Dergisi olmustur. Dergi icindeki yazilarda da artik dilbilgisine daha
fazla dikkat edilmeye baslanmis ve yeni kelimeler de kullanilmistir.

1935 Aralik sayisindaki igerikte Aydin demiryollar1 ile ilgili kanunda, kurumda calisan
personellerin maaslariyla ilgili agiklamalar yapilmis ve yapilacak zamdan bahsedilmistir.
Zammin yapilacagi tarih olaraksa Cumhuriyet Bayrami segilmistir. Bu da yine oldukc¢a dikkat
cekici bir tarih olarak goze ¢arpmaktadir. Yapimi tamamlanan Diyarbakir hattinin agilig treninin
ayrintilari belirtilmistir. Cumhuriyet yoneticileri ve heyeti hattin tamamlanmas serefine bir trenle
Diyarbakir’a yolculuk etmigstir. Trenin varmasiyla birlikte de agilis gergeklestirilmistir. Agilista
tekrar Cumhuriyetin kurulmasiyla iilkenin refahinin arttirilmasi ve bu kapsamda iilkenin her
kosesini demir aglarla 6rmenin ne kadar 6nemli oldugundan Diyarbakir hattiyla da buna bir adim
daha yaklagildigi belirtilmistir. Demiryolunun gittigi yere ekonomik olarak biiyiik katkilar
sagladigi ve devletin de bu amaci gozettigi belirtilmistir. Bayindirlik Bakaninin yaptigi konusma;
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hiikiimete bu konuda tesekkiir eden, politikasini destekleyen ve halki da heyecanlandiran
etkileyici bir konusma olmustur.

1936 Subat sayisindaki icerikte Devlet Demiryollar ve Limanlar isletme Umumi Idaresi
memurlar1 hakkindaki kanunda, memurlarin bagl olduklar1 emekli sandig: ile ilgili daha 6nce
belirlenmis sartlara eklenen yeni maddelerden bahsedilmistir. Memur maaglariin belirlenen bazi
durumlarda degisebilecegi ve bu durumlarin ayrintilarindan bahsedilmistir. Satin alinan Aydin
demiryolu otobiislerinin kullanilmayacak durumda oldugu ve satin alma islemleri tamamen
bittikten sonra acilen yenilenmesi gerektigi bildirilmistir. Bu konu ile ilgili biit¢e ayrildigi ve
biitce aciklamalar1 da belirtilmistir.

1936 Mart sayisindaki icerikte Osmanli’nin insa etmis oldugu hatlardan birinin Isparta yakininda
oldugu fakat hattin Isparta’ya bir baglantisinin olmamasi nedeniyle sehrin ihmal edildigi dile
getirilmistir. Cumhuriyet hiikkiimetinin karariyla, Bozonii Isparta hattinin Afyon-Antalya hattina
baglanacagi ve sehre ulasimin saglanacagi belirtilmistir. Hatta ait yapilacak isler ve is kalemleri
detayli olarak agiklanmis, hattin projesine de dergide yer verilmistir. Yapilan ve yapilmasi
planlanan tiim islerin detaylica dergide yaymlanmasi olduk¢a &nemlidir. Ozellikle halkin
giivenini kazanmanin 6nemli oldugu bir donemde secilen yol olduk¢a mantiklidir. Bunun yani
sira, Avrupa’daki demiryollarina ait ray uzunluklartyla ilgili tartismalarin oldugu, bu konuyu
gelistirmek i¢in siirekli olarak c¢alisildigindan ray boylarinin ne kadar onemli oldugundan
bahsedilmistir. Ayn1 sekilde aylarin birlestirilme sekilleri ve bunun igin kullanilan tekniklerden
de ayrintilariyla bahsedilmistir.

1936 Nisan sayisindaki icerikte Devlet Demiryollar1 Miidiirliigii’ne yapilan mal aktarimindan ve
bunun maliyetiyle ilgili ¢ikarilan kanundan bahsedilmektedir. Ayrica Afyon-Antalya hattinin yeni
acilacak olan diger baglantilarinin agilis1 icin, Ismet Indnii ve heyetin bolgeye gittiginden ve
yapmis oldugu konusmadan bahsedilmistir. Konusmasinda Inénii, tiim hatlar1 tamamen halkin
yararina yaptiklarimi ve iilkeyi demir aglarla oriip en batiy1 en doguya baglama hedeflerini
tekrarlamistir. 1935 Kasim, 1936 Ocak ve 1936 Mayis sayili dergilerde demiryolu ile ilgili
herhangi bir icerik bulunamamustir.

4.3. Bayindirlik Isleri Dergisi 3. yil (1936 Haziran — 1937 Mayzs)

3. yildaki ilk say1 1936 Haziran’da yayinlanmigtir. 1936 Haziran-1937 Mayis tarihleri arasinda
12 adet derginin incelenmesi Tablo 4’te sunulmustur.

Tablo 4. Bayindirlik isleri Dergisi 3. yil icerikleri

Say1 Derginin Igerigi
1936 Haziran [31] 1) Devlet Demiryollarinin yeni tren tarifeleri (sf.143)
1936 Temmuz [32] e Konu ile ilgili igerik yoktur.

- 1) Baladiz-Burdur hatt1 ingaati (Sf.40)
1936 Agustos [33] 2) Tiirkiye’de demiryolu ingaati (sf.56)
1) Devlet Demiryollari ve Limanlari Isletme Umum Miidiirliigii Tekaiid Sandig
1936 Eyliil [34] Nizamnamesi (sf.20)
2) Devlet Demiryollari fidanliklari (sf.52)
1) Demiryollari ingaati (sf.9)
2) Devlet Demiryollari (sf.173)
1) Devlet Demiryollar1 Umum Miidiirii Ali Riza Erem’in Bayindirhik isleri
1936 Kasim [36] hakkinda Ankara radyosunda verdigi konferans (sf.39)
1936 Aralik [37] 1) Aydin demiryollari(sf.44)

1) Sark demiryollarinin satin alinmasi hakkinda bir etiid (sf.37)

1937 Ocak [38] 2) Avrupa hattinda devlet demiryollarinin ilk treni (sf.44)

1936 Ekim [35]
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3) Birinci kanun 1936 ayinda devlet demiryollarinda yapilan tarife
degisiklikleri (sf.63)

1937 Subat [39] Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

1) Devlet demir yollart ve limanlar isletme umumi miidiirliigiiniin 1936 mali
y1l1 biit¢esine munzam tahsisat verilmesine dair kanun (sf.5)

1937 Mart [40] 2) Anadolu demiryollari ve Haydarpasa liman sirketlerine akdedilen 10-12-
1928 tarihli mukavelenamenin bazi maddelerinin tadiline dair iki kita
mukavelenamenin tasdiki hakkinda kanun (sf.6)

1937 Nisan [41] 1) Sark demiryollari satin alma mukavelesi (sf.19)

1) Satin alinan gark demiryollar1 imtiyazi ile girkete ait mallarin teselliim ve

isletme muamelelerine dair kanun (sf.5)

2) Biiyiik hizla ilerleyen demiryolu insaatinin bugiinkii inkisafina umumi bir

bakis (sf.54)

1937 May1s [42]

Tablo 4°te sunulan 1936 Haziran sayisindaki igerikte demiryollarina ait yeni tren tarifeleri ile ilgili
bilgiler verilmistir. Tren seferlerinde bazi 6zel durumlarda indirimli tarife uygulanacagindan
bahsedilmistir ve bu 6zel durumlarin ne oldugu ya da kimlere uygulanabilecegi belirtilmistir.

1936 Agustos sayisindaki igerikte Afyon-Antalya hattina ait ilk kisim ingaatin tamamlandigi,
Baladiz-Burdur hattinin da yapilarak Burdur sehir merkezine baglandigindan bahsedilmistir. Bir
diger baslikta da Railway isimli demiryolu dergisinde Tiirkiye’de yapilmakta olan demiryollar
ile ilgili bir makale yayinlandigindan, makalede iilkedeki Sivas- Erzurum, Fevzipasa-Diyarbakir
gibi hatlardan ve bu hatlarin 6neminden bahsedildigi belirtilmistir. Ayrica Marmara’dan
Akdeniz’e kadar yapilmis olan hatlar ile ilgili bilgiler de verilmistir. Boyle bir dergide iilke
demiryollariyla ilgili makale yayinlanmasi olduk¢a 6nemli bulunmaktadir.

1936 Eyliil say1sindaki icerikte Devlet Demiryollar1 ve Limanlari isletmesini ilgilendiren emekli
sandigi ile ilgili yeni maddeler ve igerikleri belirtilmistir. Sandigin kim tarafindan yonetildigi,
kadrosu, bunlarin goérevleri, sermaye ve muhasebe islerinin ayrintilari, sermayenin biiyiitiilmesi
icin yapilabilecekler, maaglarin tahsisi, maluliyet ve ayrilma durumlar tim ayrintilariyla
belirtilmigtir. Devam eden insa islerinin biiyiikliigliniin yaninda aslinda 6énemsiz bir konu gibi
goriinen isler de dergide ayn1 6nemde sunulmaktaydi. Ciinkii diinyadaki tiim gelismeler de takip
ediliyor ve onlara da ayak uydurulmaya ¢alisiliyordu. Bu aya ait igerikte de goriilecegi gibi devlet
demiryollarina ait fidanliklar normalde 6énemsenmeyecek bir konu iken dergide yer verilmistir.
Avrupa’daki iilkelerde demiryollarinin etrafinda kullanilan fidanliklarin ¢esitleri, hangi amag i¢in
kullanildiklari, ne gibi yarar saglayabilecekleri ile ilgili ayrintili bir rapor yazdirilmis ve bu rapor
sunulmustur. Bunun yani sira fidanliklar miidiirii C. Duransoy da Tiirkiye’deki fidanliklar ile ilgili
detayl1 bir rapor hazirlamis ve dergide bu rapor da sunulmustur. Bu konu ile ilgili 6zel bir ¢aligma
yapildig belirtilmistir.

Ekim 1936 sayili dergi Cumhuriyetin 13. yilina denk geldigi i¢in genel olarak bu tarihe kadar
yapilmis islerin genel bir derlemesi bildirilmistir. 1936 Kasim sayisindaki igerikte, Miidiir Ali
Riza Erem’in bayindirlik isleri ile ilgili Ankara radyosunda bir konferans verdiginden, bu
konferansta da 13 yilda demiryollarinin toplam uzunlugunun 6790 km’ye ulastigini bildirdiginden
ve devam eden ingaatlarla ilgili bilgiler verdiginden bahsedilmistir. Ankara Gar binasinin
o6neminden ve oto motris, ray otobiislerinin kullanima baglanmasindan ve ne gibi faydalar
saglayacagimdan bahsedilmistir. Ayrica Erem’in konusmasinda 6zellikle Atatlirk’{in demiryolu
yapimina verdigi énemi dile getirdigi ve bu konu ile ilgili ¢alismalar1 yakinen takip ettigini
bildirdigi, bunun yani sira karayolu ve koprii yapiminin da gerekliligi ve yapilan islerin
miitkemmelliginden bahsettigi goriilmektedir.

1936 Aralik sayisindaki igerikte kullanilmaya baglanan Aydin hattinin yolcu ve yiik tasimadaki

oneminden bahsedilmistir. Ayrica Osmanli’dan kalan tiim borglarin 6denerek Sark
demiryollarinin tamaminin da satin alinmig oldugu resmi olarak ilan edilmistir. 1937 Ocak
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sayisindaki igerikte bir 6nceki sayida yapilan ilanin detaylar belirtilmistir. Sark demiryollar ile
ilgili genel bilgiler verilmistir. Demiryolu bir nevi tamtilmistir ve sonrasinda bunun bir
Cumbhuriyet zaferi oldugu belirtilmistir. Ulagtirma alaninda yapilan tiim ¢alisma ve yatirimlarin
en Onemli sebebi olan yabanci sermayenin elindeki hatlarin satin alinma amacini gergeklestirmis
olmanin biiytik bir zafer oldugu bildirilmistir. Avrupa hattindaki ilk tren diye bahsedilen ise, satin
alim sonrast Sark demiryollarinin isminin degistirilerek Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollar1 oldugu ve ilk trenin Edirne’ye tiim halkin coskusuyla yola ¢iktigidir. Bunlarin yam
sira Aralik 1936°da demiryollarinda bir tarife degisikligi yapilmis ve mesafelere gore tasima
iicretlerinde bir takim indirimler uygulanmasina karar verilmistir.

1937 Mart sayisindaki igerikteki 1936 mali yili biitgesine ait agiklamalarda, Devlet
Demiryollarina biitgeden 1.665.000 lira verildigi bildirilmistir. Bir diger mali kanunda da
Ankara’da gorev yapan kurum memurlarma 60 liralik ek maas 6demesi yapilacagindan
bahsedilmistir. 1937 Nisan sayisindaki igerikte Sark demiryollarinin satin almasiyla ilgili
sozlesmenin ayrintilarin1 ve imtiyaz ile sirkete ait mallarin satin alinmasi i¢in Nafia vekili Ali
Cetinkaya’nin parlamentoda yaptigi konusma bildirilmistir. Bu satin alma isi daha onceki
sayilarda da belirtilmekte ve neredeyse her sayida yine dergide konu ile ilgili agiklamalar
yapilmaya devam edilmektedir. Bu sayidaki icerikte Sark demiryollarinin kisa bir gegmisinden
bahsedilmis, politik olarak durumu ve konumu ile satin alinma anlagsmasindaki sartlar agikca
anlatilmig, yapmis olunan borg¢lanmalar bildirilmistir. Ayrica Lozan’dan ve 1929’dan sonraki
durum da detaylica anlatilmistir. Projenin tiim detaylar1 bildirilmis ve anlasmanin biitiin
maddelerinin kabuliiyle hiikiimete devredilen hattin bilgileri verilmistir.

1937 Mayis sayisindaki igerikte, Sark demiryollarinin tiim yetkilerinin Devlet Demiryollar1 ve
Liman Isletmeleri Miidiirliigiine devredildiginden ve sirket tarafindan isletilir iken yapilan
uygulamalarin 1938 Mayis ay1 sonuna kadar degistirileceginden bahsedilmistir. Ayrica demiryolu
hatlarinin gectigi sehirlerdeki is imkanlarinin gézle goriiliir sekilde arttigindan da bahsedilmistir.
Ulagimin ve erisimin kolaylagsmasiyla bircok yere sanayiler kurulmaya baglanmistir bu da is
imkanlarini arttirmaktadir.  Ayrica yapimi devam eden kopriiler ve insa asamalarindan ve
tiinellerden de bahsedilmistir. 1936 Temmuz, 1937 Subat sayilarinda konu ile ilgili icerik
bulunmamaktadir.

4.4. Bayindirlik Isleri Dergisi 4. yil (1937 Haziran — 1938 Mayzs)
Bayindirlik Isleri dergisinin 4. yilina ait ilk sayis1 1937 Haziran tarihinde yayinlanmistir. Dergi
her ay bir adet olmak {izere 12 adet basilmustir. 1937 Haziran-1938 Mayis tarihleri arasina ait

dergi incelemeleri Tablo 5’te sunulmustur.

Tablo 5. Bayindirhik Isleri Dergisi 4. y1l icerikleri

Say1 Derginin Igerigi

1) Devlet demiryollart ve limanlart igletme umum miidiirligi memur ve
1937 Haziran [43] miistahdemlerinin ticretlerine dair olan kanunun bazi maddelerini degistiren
kanun (sf.32)
1) Devlet demiryollarinin ihtiyaci olan muharrik ve miiteharrik edevatin siparisi
icin 16 000 000 liraya kadar taahhiit yapilmasina dair kanun (sf.22)
1937 Temmuz [44]  2) Diyarbekir istasyonundan 1rak ve iran hudutlarina kadar yapilacak demiryollart
hakkinda kanun (sf.24)
3) Demiryollarimizin ingaat faaliyeti bag dondiiriicii bir hizla ilerliyor (sf.111)
1937 Agustos [45] e Konu ile ilgili igerik yoktur.
1937 Eyliil [46] o Konu ile ilgili i¢erik yoktur.
. 1) Demiryollari ingaati (Sf.21)
1937 Ekim [47] 2) Demiryollarimiz (sf.67)
1937 Kasim [48] 1) Ankara garinin agilma tdreni
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1937 Aralik [49] 1) 13. beynelmilel demiryollar kongresi (sf.32)
1938 Ocak [50] 1) ileri vmemlek"etlierde demiryolu, kara ve hava yollar1 nakliyatinin gecirmis
oldugu en miihim safalar (sf.55)
1938 Subat [51] e Konu ile ilgili igerik yoktur.
1938 Mart [52] 1) 13. beynelmilel demiryollar1 kongresi (sf.26)
1938 Nisan [53] 1) 13. beynelmilel demiryollar kongresi (sf.39)
1) Sivas Erzurum demiryolunun 208+263. kilometresinde insa edilen
1938 Mayis [54] (60.00(demir) x3x20.00 kargir) agikhiginda Firat kopriisii (sf.60)
2) Sivas Erzurum hattindaki ingaat biiyiik hizla ilerliyor (sf.55)

Tablo 5°te goriildiigi gibi 1937 Haziran sayisindaki igerikte demiryollart memurlar1 ve diger
calisanlarin maaglarina yonelik yapilan degisikliklerden bahsedilmektedir. Ekim 1937 sayili dergi
Cumhuriyetin 14. yilina denk geldigi i¢in genel olarak bu tarihe kadar yapilmus islerin genel bir
derlemesi bildirilmistir. 1937 Kasim sayisindaki icerikte 30 Ekim 1937 tarihinde agilan Ankara
garinin ilkenin bagkentinin merkezine yapilmis olmasinin biiyiik bir 6nem tasidigindan,
demiryollar1 gelistik¢e bu garin daha da biiyiik bir 6nem tasiyacagindan ve hiikiimetin 6zellikle
bu konuda bu sekilde bir karar vermesinin éneminden bahsedilmistir. Garin oldukga kisa siirede
tamamlanmis ve hizlica hizmete agilmis oldugu da belirtilmistir.

1937 Aralik, 1938 Mart ve 1938 Nisan sayilarindaki igeriklerde 13. Beynelmilel Demiryolu
Kongresinden bahsedilmistir. Diinyadaki demiryolu ile ilgili tiim gelismelerin takip edilmeye
calisiimasi ve Nafia Isleri heyetinin bu kongreye katilima da énem verdigini belirttigi, mevcut
durumda biiyiik bir titizlikle incelemelerin yapildig: bildirilmistir. Biiyiik sebekelerdeki hatlarin
nasil isletildigi ile ilgili bir bilgilendirme yapilmis ve oOzellikle bu konunun mali yonii
incelenmistir. Bu konuda elde edilmis 6rnek raporlar da incelenmis ve ileriye yonelik fikir olmast
agisindan degerlendirilmistir. Kongredeki bir diger dikkat ¢eken konu olarak, savasin ve otomobil
rekabetinin demiryollar1 {izerindeki etkilerinin ne oldugunun konusulmasi olmustur. Konu ile
ilgili yazilan raporlar dergide sunulmustur.

1938 Ocak sayisindaki icerikte “ileri memleketlerde demiryolu, kara ve hava yollar1 nakliyatinin
gecirmis oldugu en miihim safalar” seklinde belirtilen baslikta ileri memleketler olarak, gelismis
iilkeler kastedilmektedir. Geligsmekte olan bir {ilkenin 6rnek alacagi ve kendine rehber edinecegi
iilkelerin bunlar oldugu diisiiniilmektedir. Miithendis Arslan Bey 18 Kasim 1937 tarihinde Nafia
Vekaletinde bir konferans diizenlemis ve burada Avrupa iilkelerindeki demiryolu ve karayolu
isleri ile ilgili gelismeleri ayrintilartyla sunmustur. Konferansta, Belgika. Ingiltere. Fransa ve
Almanya’da demiryolu faaliyetleri, demiryolu ile ilgili isleyis ve gelismeler, karayolu ile yapilan
nakliyatlar ve otomobil ile ilgili gelismelerden bahsedilmistir. Ayrica havayolu tasimaciligi ile
ilgili de bilgiler vermistir. Bunlarin yani sira iilkelerin yonetimlerinin yapisi da bu bayindirlik
islerindeki gelismelerle iliskilendirilmistir.

1938 Mayis sayisindaki igerikte bu tarihe kadar yapilan ¢alismalar sonucunda Sivas-Erzurum
hattinin 178 km’sinin hizmete agildig1 belirtilmistir. Hattin tamamlanmasi i¢in geriye kalan 370
km’sinin inga ¢alismalarmin da siirdiigii belirtilmistir. Hattin 208 ve 263’lincii km’sinde insa
edilmekte olan Firat kopriisiiniin tiim imalat asamalarindan detaylica bahsedilmistir.
Cumbhuriyetin 15. y1ldéniimiinde hatti tamamlamay1 planladiklarin1 ve Erzincan istasyonundan
kalkacak olan ilk trenin 6nemini vurgulamiglardir. 1937 Temmuz sayili dergiye ulasilamadigi igin
sadece igerik bilgisi verilmis, ayrintili inceleme yapilamamustir. 1938 Agustos, 1938 Eyliil ve
1939 Subat sayilarinda konu ile ilgili igerik yoktur.

4.5. Bayindirlik Isleri Dergisi 5. yil (1938 Haziran — 1939 Mayts)

Derginin 5. yilina ait ilk sayis1 1938 Haziran ayinda olmak tizere tiim y1l boyunca 12 adet dergi
yaymlanmistir. 1938 Haziran-1939 Mayais tarihleri arasindaki sayilar Tablo 6’da sunulmustur.
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Tablo 6. Bayindirlik isleri Dergisi 5. yil icerikleri

Say1 Derginin Icerigi

1938 Haziran [55] e Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Devlet demiryollart ve limanlari isletme umum miidiirligi 1938 mali yili biitge
kanunu (sf.29)

2) Devlet demir yollar1 bir kisim isletme iglerinin sureti idaresine ve demiryollar1
ingaat mukavelelerinden miinbais giimriik resmile diger vergilerin mahsubuna
dair kanun (sf.59)

3) Devlet demir yollar1 ve limanlar1 isletme umum miidiirligiiniin 1934 mali yil1
hesabi kati kanunu (s.68)

4) Devlet demiryollar1 ve limanlar1 idarei umumiyesinin teskilat ve vezaifine dair
olan 1042 say1li kanunun 32. maddesinin tadili hakkinda kanun (sf.78)

5) Mudanya imar planina nazaran demiryol istasyonunun vaziyeti (sf.130)

1) 1818 numarali kanunla devlet demiryollar1 idaresinden ayrilarak nafia

1938 Agustos [57] vekaletine baglanan demiryollart ve limanlar insaat dairesinin bu ayrilmadan
dogan vaziyetini tespit eden kanun (sf.61)

1) Trans iran demiryolu (sf.60)

2) Binici Musul Telkiigiik demiryolu (sf.61)

1) Cumhuriyet devrinde demiryol yapiciligi (sf.119)

2) Cumhuriyet devrinde demiryol isletmesi (sf.181)

1) Sivas Erzurum demiryolu ingaati (Sf.53)

2) Sivas Erzurum hattinin miinakalat muhaberat bakimindan temin edecegi

1938 Kasim [60] faydalar (sf.91)

3) Sivas vilayeti dahilinde Sivas Erzurum demiryolu istasyonlarma yeniden
yapilan yollar (sf.106)

1938 Aralik [61] 1) Devlet demiryollari ve limanlari isletme umum midiirliigii binasi (sf.57)

1939 Ocak [62] o Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Devlet demiryollar1 ve limanlari umumi idaresinin teskilat ve vazifelerine dair

1939 Subat [63] olan 1042 numarali kanuna ek kanun (sf.5)

2) istanbul tramvay ve tiinel sirketleri de satin alindi (sf.30)

1) Demiryollarimizda garanti kilometrik tarihi (sf.14)

2)Sark demiryollar1 (sf.20)

3)Diyarbakirdan irak ve irana dogru ilerleyen demiryollarimizda ingaat faaliyetleri
(sf.26)

1939 Nisan [65] o Konu ile ilgili igerik yoktur.

1939 Mayis [66] o Konu ile ilgili icerik yoktur.

1938 Temmuz [56]

1938 Eyliil [58]

1938 Ekim [59]

1939 Mart [64]

Tablo 6’da gorildigi gibi 1938 Temmuz sayih dergideki 1, 2, 3 ve 4 numaral igeriklerde yeni
karar verilmis ve yiiriirliige konulmus kanunlardan bahsedilmis ve kanun maddeleri kabul edildigi
sekilde yazilmistir. Ayrica Mudanya’da hazirlanan bir imar planindan, bu planin olduk¢a sinirh
bir biitgeyle hazirlandigindan ve bundan sonra iilkenin geneli i¢in de hazirlanacak olan planlar
igin Onemli bir Ornek olusturacagindan bahsedilerek planin detaylari da okuyucularla
paylasilmistir. 1938 Agustos sayisindaki igerikte, bir kanunla devlet demiryollarindan alinarak
Nafia vekaletine baglanan demiryollar1 ve limanlar insaat dairesinin bu ayrilma sonucundaki
durumu, uygulanacak olan yeni kurallar ve isletmedeki esaslar belirtilmistir.

1938 Eyliil sayisindaki igerikte, dnemli oldugu diisiiniilen Trans iran ve Binici-Musul-Telkiigiik
demiryollar1 incelenmis ve bazi bayimndirlik haberleri seklinde yayinlanmustir. fran demiryolu hatti
acilmasi sebebiyle Atatiirk’iin tebrik amagh Iran sahi Riza Pehlevi’ye gonderdigi telgraf ve
Pehlevi’nin yanit1 bildirilmistir. Binici-Musul-Telkiigiik demiryolu hattinin da son durumu
hakkinda ve ilerlemelerle ilgili bilgiler verilmistir. Daha 6nce de bahsedildigi gibi hem Avrupa’da
hem de komsu iilkelerde gergeklesen gelismeler takip edilmekte ve 6rnek alinmaktadir. Ekim
1938 sayil1 dergi Cumbhuriyetin 15. yilina denk geldigi i¢in genel olarak bu tarihe kadar yapilmig
islerin genel bir derlemesi bildirilmistir.
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1938 Kasim sayisindaki icerikte, hiikiimetin ana amaclarindan biri olan demiryolunu tiim tilkeye
yaymak i¢in yapilan ¢alismalarin olduk¢a onemli bir kismi olan Sivas-Erzurum demiryolu
hattinin, Sivas-Erzincan kesimi ingaatinin tamamlandig1 ve planlandig gibi ilk trenin Erzincan’a
varmis oldugu bildirilmistir. Boylelikle biiyiik bir kismi tamamlanmis olan hattin geri kalan
kisminin insa ¢alismalariyla ilgili de bilgiler verilmistir. Sivas ilinin Sivas-Erzurum demiryolu
istasyonlarina yakin bulunan Sarkisla, Kangal ve Divrigi kazalarma ulasimin saglanabilmesi
amaciyla karayollarinin da yenilenmis oldugundan, boylece demiryolu baglantisinin sorunsuz
yapilabileceginden bahsedilmistir. 1938 Aralik sayisindaki igerikte, demiryollar1 hatlarinin
giderek artmasi ve bu konuya verilen énem diisiiniilerek mevcut igletme binasinin yetersiz
olduguna karar verilmis ve yeni bir idare binasi1 yaptirilmaya karar verilmistir. Buranin, yapilmig
ve yapilacak olan tiim hatlar i¢in baglanti noktas1 gibi olacagi diisiiniilmiistiir.

1939 Mart sayisindaki igerikte, Osmanli yonetimi zamaninda isleyen tiim demiryollar i¢in
teminat verildigi ve bu sebeple siirekli bor¢lu olundugu ve bu durumdan kurtulamadig dile
getirilmistir. Yani demiryolu politikasinin iilkenin yararma olmasindan ¢ok zararina oldugu
sOylenmektedir. Fakat Cumhuriyetin kurulmasi ile uygulanan politika ile mevcut borglanma
diizenindeki sistemin degistirilmek istenmesi ve bununla ilgili hemen caligmalara baslandigi
belirtilmistir. Bu ¢alismalarin sonucunda da su anki durumda demiryolu politikasinin oldukea iyi
durumda ilerledigi, baska iilkelerle kiyaslandiginda bile durumun oldukca i¢ agici oldugu
bildirilmistir. Osmanli’nin stratejik olarak hata yaparak hem hatlarin bagkalarinda olmast hem de
para vermesi durumunun {ilke i¢in ne biiyiik bir kayip oldugunu, suan ise tam tersine hem para
kazanildigini ve bu kazanilan paranin da yine yeni hatlar yapmak i¢in kullanildigini, hatlarin da
devletlestirilerek demiryolu politikasinin en verimli sekilde sonuglandigindan bahsedilmistir.
Sarkta yani doguda yeni hatlarin yapilmasi ve isletilmesinin ciddi bir mali sorun oldugundan
bahsedilmistir. Baglangic1 Diyarbakir olan ve Irak’la iran’a dogru ilerleyen demiryolunun, Dicle
nehri basta olmak tizere gegmek zorunda oldugu birgok su bulundugu, bu sebeple buralara da
kopriilerin inga ihtiyaci olustugu ve yapimlarina baslandigi, yeni yapilan her igin bir bagka imalata
gereksinimini ortaya cikardigimi ve bdylece biiylik bir baymdirlik kalkinmasi saglandigi
vurgulanmistir. 1939 Subat sayili 5. yilin 9. sayis1 olan dergiye ulasilamadigi icin igerikle ilgili
ayrintili agiklama yapilamamistir. 1938 Haziran, 1939 Ocak, Nisan ve Mayis sayilarinda
demiryolu ile ilgili igerik yoktur.

4.6. Bayindirlik Isleri Dergisi 6. yil (1939 Haziran — 1940 Mayzs)
1939 Haziran-1940 Mayis tarihleri arasindaki 6. yila ait dergi igerikleri Tablo 7°de sunulmustur.

Tablo 7. Bayindirlik isleri Dergisi 6. yil icerikleri

Say1 Derginin Igerigi

1939 Haziran [67] e Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

1939 Temmuz [68] e Konu ile ilgili igerik yoktur.

1939 Agustos [69] e Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Devlet demiryollar1 936-37 ve 937-38 Seneleri mayis ayina ait mukayese
cetveli (sf.41)

2) Devlet demiryollarinin 937-38 ve 938-39 mali Seneleri onbir ve oniki aylik
mukayeseli hasilat cetveli (sf.45)

3) Devlet demiryollarinin 1938 ve 1939 Seneleri ilk bir aylik hesbaatin
mukayeseli olarak gosterir cetvel (5f.50)

4) Devlet demir yollarmnm 937-938 ve 936-37 Seneleri isletme neticelerini
mukayeseli olarak gosterir cetvel (sf.51)

5) Devlet demiryollarimin 1939 temmuz iginde (Avrupa hatti hari¢) yolcu nakliyat
ve gelirini takribi olarak bildirir mukayeseli cetvel (sf.62)

1939 Ekim [71] 1) Demiryollar insaat1 (sf.5).

1939 Eyliil [70]
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1) Cumbhuriyet hiikiimetimizin biiyiik zaferlerinden biri daha demiryolu
1939 Kasim [72] erzurumda (sf.5)
2) Ankara-sivas-erzurum demiryolunun agilmasi miinasebetile (sf.25)
1939 Aralik [73] 1) Milli demiryollarimizin rakamlarla ifadesi (sf.6)
1940 Ocak [74] 1) Demiryolu ingaati faaliyetlerinden (sf.40)
1940 Subat [75] 1) Demir aglarimizin yeni baglarindan (sf.34)
1940 Mart [76] 1) Demiryollarinin roportaji (sf.32)
1940 Nisan [77] e Konu ile ilgili igerik yoktur.
1940 Mayis [78] o Konu ile ilgili i¢erik yoktur.

Tablo 7°de goriildiigii gibi 1939 Eyliil sayisindaki igerikte, devlet demiryollarina ait 1936-1937
Mayis ve 1937-1938 Mayis ayinin gelir ve giderleri karsilagtirilmigtir. Daha sonra ayni
karsilastirma 1937-1938 ve 1938-1939 yillar1 i¢in de yapilmistir. Bu yillar arasindaki Avrupa hattt
disindaki tiim yolcu tasima gelirleri ortalama bir hesapla bildirilmistir. Karsilagtirmalar da halkin
kolayca anlayabilmesi agisindan cetveller ve tablolar halinde sunulmustur. Ekim 1939 sayili dergi
Cumhuriyetin 16. yilina denk geldigi i¢in genel olarak bu tarihe kadar yapilmis islerin genel bir
derlemesi bildirilmistir. 1939 Kasim sayisindaki igerikte, 20 Ekim 1939’da Ankara-Erzurum
hattinin agildigindan, bu agilisin bilyiik bir kutlama havasinda gectiginden, Tiirk kafas1 Tiirk
parasi ve Tiirk ulusunun yiiksek azminin bu zaferi sagladigi 6nemle bildirilmistir. Ankara-Sivas-
Erzurum demiryolu hattinin iilke insanmin bir eseri oldugu vurgulanarak teknik ozellikleri
detaylica anlatilmistir. Ozellikle Tiirk’iin yiiceltildigi gdze carpmaktadir.

1939 Aralik sayisi igeriginde, Cumhuriyet hiikiimetinin demiryollarini bir iilkeyi medeniyet ve
refah nurlaryla aydinlatan kutsal bir mesale olarak tasvir ettigini ve 16 yil gibi kisa siirede
toplamda 3189 km’lik tamamen milli olan bir demiryolu ag1 olusturdugu belirtilmektedir.
Samsun-Sivas hatti, Amasya-Cukurbiik kismi, Kiitahya-Balikesir hatt1, Filyos-Zonguldak komiir
hatt1, Irmak-Filyos hatt1, Batibel tiineli, Fevzipasa-Diyarbakir hatt1 ve tiinelleri ile Sivas-Erzurum
hatt1 tiim detaylariyla belirtilmistir. Bu islere ait maddi ayrintilar da sunulmustur. 1940 Ocak
sayisindaki igerikte, devam eden Aydin hatti, Diyarbakir-iran ve Irak hatti, Erzurum-Sarikamis
hatt1 ve Adapazari-Bolu-Gerede hatlariyla ilgili detaylar verilmistir.

1940 Subat sayisinda igerikte, Nafia vekaletinin demiryolu hatlar1 ile ilgili yeni birtakim
projelerin hazirligina basladigindan bahsedilmistir. Bu plana gore, simdiye kadar yapilan tiim
calismalara ek olarak verimin daha da arttirtlmasi, bircok merkezin ana hatlara baglanmasi,
Ankara ile Istanbul gibi seferlerin en sik ve yogun oldugu sehirlerin de birbirine baglanmasi
disiiniilmiistiir. Bu amaglarla yeni yapilmasi planlanan 9 hattan bahsedilmektedir.

1940 Mart sayisindaki igerikte, dergide sunulan tiim igeriklerde yapilan islerin ne kadar giizel
karsilandigini ve islerin kisa siirede yapilmasindan dolay1 sanki kolaymis gibi bir algi olustugu
belirtilmistir. Bu islerin aslinda goériilenin aksine, olduk¢a zor sartlarda gergeklestirildigi, hem
maddi hem manevi olarak ¢ok yipratici oldugu, islerin arkasinda ciddi bir emek ve caligma
oldugundan bahsedilmistir. Bunlar islerin goriilmeyen fakat kesinlikle unutulmamas: gereken
kisimlaridir. Halkin artik bir seyi degerlendirirken bu gercekleri gdz oOniinde bulundurarak
degerlendirmesi rica edilmistir. 1939 Haziran, Temmuz, Agustos ve 1940 Nisan ve Mayis
aylarina ait dergilerde demiryolu ile ilgili igerik bulunmamaktadir.

4.7. Bayindirlik Isleri Dergisi 7. yil (1940 Haziran — 1941 Mayts)

Bayindirlik Isleri Dergisinin 6. yaymn yil bittiginde, demiryolu ile ilgili basliklarda bir azalma
goze carpmaktadir. Bu durum, hem devam eden iglerle ilgili siirekli ayni bilgilerin verilmek
istenmemesinden hem de artik bagka islerin de yapilmaya baslanmasindan dolay1r demiryolu
odagindan uzaklasilmasindan kaynaklanmaktadir. Derginin 1940 Haziran-1941 Mayis tarihleri
arasindaki icerikler Tablo 8’de sunulmustur.
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Tablo 8. Bayindirlik isleri Dergisi 7. yil icerikleri

Say1 Derginin Igerigi

1) Diyarbakir istasyonundan 1rak ve iran hudutlarina kadar yapilacak demiryollar1
1940 Haziran [79] hakkinda 3262 sayili kanunun birinci maddesinin tadiline dair kanun (sf.5)
2) Kaynakli uzun raylar (sf.38)
1940 Temmuz [80] e Konu ile ilgili igerik yoktur.
1940 Agustos [81] e Konu ile ilgili igerik yoktur.
1940 Eyliil [82] 1) Demiryollarinin elektriklendirilmesi (sf.15)
1) insaat halinde bulunan hatlarimizdan (Diyarbakir-irak) demiryolu (sf.13)
2) Yeni yapilacak hatlardan (Elazig-van) demiryolu (sf.26)
3) Yeni insa edilmekte olan hatlarimizdan (Zonguldak-kozlu) demiryolu (sf.36)
1940 Ekim [83] 4) Ingas1 hazirliklaria baslanmis olan hatlarimizdan (Adapazari-bolu) demiryolu
(sf.72)
5) (bozoyiik-inegdl-bursa-mudanya) ve (bursa-kemalpasa-ok¢ugol) demiryollar
(sf.77)
1940 Kasim [84] e Konu ile ilgili igerik yoktur.
1940 Aralik [85] 1) Kar yagiglarinin demiryollar1 igletmesine tesiri (sf.5)
1941 Ocak [86] 1)(§ng)iryollar1 ingaat dairesinin mesai ve faaliyeti hakkinda miicmel malumat
1941 Subat [87] 1) Demiryollar: insaat faaliyetlerinde inkisaflar (sf.75)
1941 Mart [88] 1) Demiryollarimizda ingaat faaliyetlerinden (sf.91)
1941 Nisan [89] 1) Demiryollar1 insaat faaliyetlerinden (sf.94)
1941 Mayss [90] 1) De_mir_yollarl ingaat dairesi faaliyetlerinden batman betonarme kdpriisii aylik
faaliyeti (sf.86)

Tablo 8°de 1940 Haziran sayisindaki icerikte, Diyarbakir istasyonundan Irak ve Iran’a kadar
yapilacak olan hat ile ilgili yeni bir kanun maddesi ile ilgili agiklamalar yapilmistir. Buna gore,
demiryolu hattinin Van géliinden Van’a baglanmasi i¢in baz1 yerlerde yanasma iskelesi yapilmasi
ve feribot kullanimi gerekliliginden bahsedilmistir. Bir diger i¢erikte ise, mithendislerin 6zellikle
son yillarda kaynakli uzun raylar konusundaki sorunlar1 arastirdigindan bahsedilmis ve Amerikali
miihendis M. Africano’nun demiryollarindaki kaynakli uzun raylarla ilgili yaptig etiitlere dergide
yer verilmigstir. Africano yaptigi ¢alismalar sonucunda birtakim veriler elde etmis ve uzun raylarin
olumlu ve olumsuz yanlarini karsilagtirmali olarak sundugu bir rapor yayinlagmistir.

1940 Eyliil sayisindaki igerikte, demiryolu hatlarinin elektrikli olarak kullanilmaya baglanmasi
durumunda saglanacak faydalardan bahsedilmistir. Demiryollarinin diger ulastirma araglarina
nazaran kolektif tagimacilik yaptig1 ve mevcut kosullara gore ulastirmanin en kolay bu sekilde
saglandig1 belirtilmistir. Bir de demiryollarinin elektrikli kullanilmasi basarilabilirse o zaman
faydalarin iki katina ¢ikacagi belirtilmistir. Elektrigin demiryollarinda kullanilma tarihgesi,
elektriklenmenin faydalar1 ve sartlarindan bahsedilmis, ekonomik ve teknik {istiinliikleri
incelenmis ve uygulamayla ilgili bilgiler verilmistir. Ekim 1940 sayili dergi Cumhuriyetin 17.
yilma denk geldigi icin genel olarak bu tarihe kadar yapilmis islerin genel bir derlemesi
bildirilmistir.

1940 Aralik sayisindaki icerikte, “Kar yagislarinin demiryollart isletmesine tesiri” isimli bir
makale sunulmus ve makalede 6zellikle Isvec gibi soguk iklime sahip olan ve kar yagisinin yogun
oldugu diger iilkelerde dikkat edilen noktalardan ve yapilan uygulamalardan bahsedilmistir. Kar
yagislarinin makaslar ve isaret mekanizmalari tizerindeki etkileri, temizlenen karlarin nakilleri ve
manevra servisleriyle ilgili bilgiler verilmistir. Bundan yola ¢ikilarak, yogun yagis sonrasi
meydana gelebilecek yol kapanmasi, ¢i1g diismesi gibi konularda alinabilecek 6nlemler
belirlenmistir. Normal hava sartlarimin disindaki herhangi bir yagisin yeni yapilmis olan bir
demiryolunu nasil etkileyebilecegi konusu tartisilmis ve bu gibi bir durumun yasanmasi halinde
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olusacak endise ve karmasa i¢in ¢oziim Onerilerinden bahsedilmistir. 1941 Ocak sayisindaki
icerikte, demiryolu insaat dairesinin kis mevsimi itibariyle zorlasan hava kosullarindan dolayz,
arazi ¢aligmalarina bir siire ara vererek biiroda proje ve hesap calismalarin1 yapmalarina karar
verildiginden bahsedilmektedir. Ayrica Adapazari-Bolu, Diyarbakir-Cizre, Zonguldak-Kozlu,
Elazig-Van-iran hattiyla ilgili de yapilan son islerin detaylar1 paylasilmistir.

1941 Subat, Mart ve Nisan sayisinda igeriklerde, demiryollarindaki devam eden insaat
faaliyetlerinin tiim detaylarindan bahsedilmektedir. Demiryolu insaatlarinda ¢alisan ameleler ile
ilgili hangi bolgelerde kag kisi calistigi, calisma siireleri ve degisim durumlar ile ilgili detaylar
verilmigtir. Ayrica devam eden servis kopriileri, tiinel ingaatlari, ray désemeleri ve istasyon
binalariyla ilgili bilgiler de verilmistir. Kis dolayisiyla bazi ¢alismalarin tamamen durdugundan,
bazilarinin ise yar1 zamanli yani hava kosullar1 uygun oldugu durumlarda devam edildiginden
bahsedilmistir. Ornegin Diyarbakir-Cizre ve Zonguldak-Kozlu hattinin kotii hava sartlarindan
etkilenmedigi ve ¢aligmalarin tim hiziyla devam ettigi bildirilmistir. Elaz1g-Van-Hudut hattina
ise baslanmasi i¢in gerekli 6n hazirliklarin yapildigi bildirilmistir. Bunlara ek olarak Batman cay1
betonarme kopriisiiniin bakim ve onarim c¢aligmalar ile ilgili bilgiler verilmistir. Nisan ayinda
kotii hava sartlar1 dolayisiyla tamamen duran birgok ingaatin havalarin diizelmesi ile tekrar devam
edilmeye baglandigi bildirilmistir. Diyarbakir-Cizre hattina ait giizergahtaki betonarme kpriiniin
faaliyetlerinin biiyiik bir hizla devam ettigi ve sona yaklasildig: belirtilmistir. Koprii ayaklariyla
ilgili ayrintili acgiklama yapilmis ve tamir islerinden bahsedilmistir. Bunlara ek olarak da,
Zonguldak-Kozlu tiineliyle ilgili agiklamalar yapilmistir. 1941 Mayis sayisindaki igerikte
Diyarbakir-Cizre tizerindeki Batman ¢ay1 betonarme kopriisiiniin aylik insa asamalar1 ve ilerleme
safhalariyla ilgili ayrintili bilgiler verilmistir. 1940 Temmuz, Agustos ve Kasim sayilarinda konu
ile ilgili i¢erik bulunmamaktadir.

4.8. Bayindirlik Isleri Dergisi 8. yil (1941 Haziran — 1942 Mayzs)

8. yila ait 1941 Haziran-1942 Mayis tarihleri arasinda yayinlanan 12 adet dergiye ait icerikler
Tablo 9°da sunulmustur.

Tablo 9. Bayindirlik isleri Dergisi 8. yil icerikleri

Say1 Derginin Igerigi
1941 Haziran[91] 1) Demiryollar ingaat faaliyetlerinden (sf.101)
1941 Temmuz[92] 1) Demiryollar dairesinin ingaat faaliyeti (sf.169)
1941 Agustos[93] 1) Demiryollarimizdaki ingaat faaliyetlerinden Zonguldak-kozlu hatt1 (sf.65)
1941 Eyliil[94] 1) Demiryollar1 ingaat faaliyetinden (sf.74)
1) Cumhuriyetin 18. Y1l déniimiinde milli demiryollarimizin inkisafina umumi
bir bakis
1941 Ekim [95] 2) (Elazig-van-iran) demiryollarimizda ingaat durumu (sf.33)
3) (Diyarbakir-cizre-irak hudut) demiryolunun ingaat durumunda inkisaflar
(sf.62)
1941 Kasim [96] 1) Demiryollarimizin ingaat bolgelerindeki faaliyetlerde ileri verimler (sf.90)
1) Demiryollarimizda insaat faaliyetleri (sf.70)
1941 Aralik [97] 2) Demiryollarimizdaki ingaat faaliyetlerinde (Zonguldak- kozlu hattr) (sf.90)
1942 Ocak [98] 1) Yeni yapilmakta olan demiryollarimizin ingaat durumlar (sf.102)
1942 Subat[99] 1) Demiryollarimizda (kis mevsimi) ingaat faaliyetlerinden (sf.80)
1942 Mart[100] t) Fen kpngrelerl, ilim ve fen aleminin biiylik miiesseselerinden demiryol
ongreleri (sf.28)
1942 Nisan[101] 1) Yapilmakta olan demiryollarimizda ingaat ilerleyisinin aylik durumu (sf.85)
1942 May1s[102] e Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 9’da sunuldugu sekliyle dergi igeriklerine ait basliklar artik tekdiizelesmistir. Her sayida
devam eden islere ait gelismeler bildirilmektedir ve bu genelde demiryollarindaki ingaat
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faaliyetleri seklinde sunulmaktadir. 1941 Haziran sayisindaki igerikte, Elazig-Van hatti,
Zonguldak-Kozlu hatt1, Diyarbakir-Cizre hattiyla ilgili devam eden insaat durumlari belirtilmistir.
1941 Temmuz sayisinda, yapimi devam eden hatlarin 1941 yili Haziran ayi itibariyle mevcut
durumlar1 ve siiren c¢alismalarla ilgili detayli bilgiler verilmistir. 1941 Agustos sayisinda,
Zonguldak-Kozlu hattina ait insa ¢alismalar1 hakkinda bilgiler verilmistir. Bu hat ingaatinin koti
hava kosullar etkisiyle duraksamadig1 yinelenmis, belki de hatti digerlerinden ayiran en 6nemli
0zelligi olan karadan kdmiir nakliyatinin yapilabilmesi i¢in biiylik bir hizla ¢alismalara devam
edildigi belirtilmistir. 1941 Eylill sayisinda, yeni baglanmasi planlanan hatlarla ilgili etiit
calismalarina baslanmis oldugu bildirilmistir. Ayrica Tekirdag, Bandirma, Erdek ve Gelibolu’da
yapilan iskelelerin deniz tagimaciligi agisindan dneminden bahsedilerek iskelelerin mevcut insa
durumlan bildirilmis ve Bandirma iskelesinin yapim agamalar1 da tiim detaylariyla anlatilmistir.

Ekim 1941 sayili dergi Cumhuriyetin 18. yilina denk geldigi i¢in genel olarak bu tarihe kadar
yapilmis islerin genel bir derlemesi bildirilmistir. 1941 Kasim sayisindaki igerikte, devam eden
Elazig-Van-iran demiryolu hatt: insa calismalarinin kisim kisim yapildig1 ve bu bolgelerde ayr
sekilde devam eden ¢alismalarin detaylariyla ilgili bilgi verilmistir. 1941 Aralik sayisinda, da bir
onceki sayida belirtilen ¢alismalarin detaylar1 verilmeye baslanmustir. Elazig-Van-iran hattinin
birinci kismina ait toprak isleri hesaplamalari, sanayi isleri detaylari, yapilan tiineller ve
binalardan bahsedilmis, ikinci kismiyla ilgili yine toprak isleri hesaplamalari, tiineller ve balast
hazirliklarindan bahsedilmis, {igiincii kismiyla ilgili de toprak isleri hesaplamalar1 ve kopriiler ile
kalan ti¢ kisimla ilgili de detayl1 bilgiler verilmistir. 1942 Ocak sayisinda, yeni yapilan 3 farkli
demiryolundan bahsedilmistir. Bu hatlarin birbiriyle herhangi bir baglantisinin bulunmadig,
farkli bolgelere yapildigi, fakat her hattin bireysel olarak 6nemli noktalarda insa edildiginden
bahsedilmistir. 1942 Subat sayisinda devam eden imalatlardan bahsedilmistir.

1942 Mart sayisindaki igerikte, diinyadaki bilimsel gelismeleri takip etmenin gerekliligi her
firsatta dile getirilmekte ve bunu yapmanin da en giizel yolunun kongreleri takip etmek oldugu
bildirilmistir. Bu gibi kongrelere Tiirkiye bireysel olarak katilamamakta fakat kongre sonrasi
yapilan yayinlardan faydalanilmakta ve yayinlar Tiirkce ’ye ¢evrilerek dergide yaymlanmaktadir.
Bu dergi de bu amaca en iyi sekilde hizmet etmektedir. Kongrelerde yeni gelistirilen yontemler
sunulmakta, kullanilan yontemlerin eksikliklerinden bahsedilmekte ve bu bilgiler tiim insanlarla
paylasilmaktaydi. Bu fikirler de bir¢ok bilim insani ve alaninda uzman kisiler tarafindan
gorisiiliip tartisilmakta ve ¢ok yararl kararlar alinmaktaydi. Mevcut bilgilere en giincel bilgileri
ekleme noktasinda da faydali ¢6ziim bu kongreleri ve alinan kararlari takiple yapilmaktaydi.
Demiryolu Kongresi de yillardir bu amagla takip edilmekteydi. 1942 Nisan sayisindaki igerikte
devam eden islerin aylik olarak is kalemleri belirtilmis ayrica ¢aligma kosullarinin gittikce
zorlagtigindan bahsedilmistir. Buna ragmen hiz kesmeden calismalara devam edildiginden
bahsedilmektedir. 1942 May1s ayina ait dergide demiryolu ile ilgili i¢erik bulunmamustir.

4.9. Bayindirlik Isleri Dergisi 9. yil (1942 Haziran — 1943 Mayts)
8 yil her ay birer adet yayinlanmis olan Baymdirlik isleri dergisi, 9. yi1ldan sonra her iki ayda 1
sayr olmak iizere yaymlanmaya baslamistir. 1942 Haziran-1943 Mayis tarihleri arasinda

yayinlanan 6 adet dergiye ait incelemeler Tablo 10’da sunulmustur.

Tablo 10. Bayindirlik Isleri Dergisi 9. yil icerikleri

Say1 Derginin Igerigi

1) Demiryollarinda emniyet meselesi-nasil tetkik edilir (¢eviren: Yakup kalgay)
(sf.20)
2) Yeni demiryollar giizergdhinda insaat durumlart (Sf.48)
3) insaat halinde bulunan demiryollarimizin mayis ayina ait faaliyetleri (sf.57)
1942 1) Demiryollarinda emniyet meselesi nasil tetkik olunabilir (¢eviren-yakup
Agustos-Eyliil [104] kalgay) (sf.44)

1942
Haziran-Temmuz
[103]
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2)insaat halinde bulunan demiryollarimizda haziran 942 faaliyetlerinden
(Diyarbakir-cizre) hatti (sf.83)

1) Demiryollar insaati (sf.21)

2) (Elazig-van-iran hudut)demiryolu (sf.36)

3) (Zonguldak-kozlu)demir yolu (sf.48)

1942
Ekim-Kasim [105]

1942-1943 Aralik-
Ocak [106]
1943
Subat-Mart [107]

1) Insaat1 devam eden demiryollarimizda faaliyet (sf.87)

e Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Zonguldak-Kozlu demiryolunu da isletmeye agtik (sf.102)

2)ingaat halindeki demiryollarimizda (ikinci kanun ay1 iginde) meydana
getirilen igler (sf.109)

3)insaat halindeki demiryollarimizda (kis mevsiminin miisaadesi nispetinde)
ilerlemeler, gelismeler (sf.116)

1943
Nisan-Mayis [108]

Tablo 10’da 1942 Haziran-Temmuz sayisindaki igerikler incelendiginde, Science et Monde
dergisinden demiryolu emniyeti ile ilgili bir makale Yakup Kalgay tarafindan ¢evrilmis ve
“Demiryollarinda emniyet meselesi nasil tetkik edilir” basligiyla yaymlanmistir. Yazida, 1934
yilinda Paris’teki bir kaza sonrasinda ortaya ¢ikan giivenlik sorununu ¢ézmek igin Italyan bir
miihendis tarafindan kesfedilen ve “6lii adam” olarak adlandirilan bir cihazdan bahsedilmis ve
giivenlikle ilgili ne gibi faydalar sagladigi acgiklanmigtir. Cihazin ¢alisma prensibi olarak,
olaganiistii bir durumda devreye girdigi ve sistemin normal seyirde calismasini sagladigi
bildirilmistir. Demiryollarinin igletme emniyetinin ¢ok énemli oldugu, uzun ve maliyetli yapim
asamalar1 sonrasinda gerekli 6zenin gosterilerek en iyi giivenlik kosullarmin olusturulmasinin
saglanmasi gerekliligi belirtilmistir. Yine devam etmekte olan hatlarla ilgili bilgiler verilmistir.

Bayindirlik Isleri Dergisi Agustos-Eyliil sayisindaki icerikte, onceki sayida oldugu gibi yine
demiryolu emniyetiyle ilgili bir makale ¢evrilmis ve 6lii adam yontemine ek olarak yeni
yontemlerden bahsedilmistir. Bu tamamen halki bilgilendirmek amacli yapilmaktadir. VVagonlar
icin de tahta degil demir olanlarin daha emniyetli oldugu belirtilmistir. Ayrica devam eden
Diyarbakir-Cizre hattinin insa durumlar1 ve betonarme Batman kopriisiiyle ilgili gelismelerden
bahsedilmistir. Ekim-Kasim 1942 tarihli dergide, Cumhuriyet’in 19. yili sebebiyle yapilmis olan
tiim iglerin genel bir 6zeti verilmistir.

1942 Aralik-1943 Ocak sayisinda da devam eden hatlarla ilgili bilgiler verilmis, 1943 Nisan-
Mayis sayisinda da 9 Agustos 1940 yilinda yapimina baslanan Zonguldak-Kozlu demiryolu
hattinin 2 Mayis 1943 tarihi itibariyle tamamlandigi ve komiir vagonlarinin gecebilecek hale
geldigi icin torenle acilisinin yapilacagindan bahsedilmistir. Bu agilisin Zonguldaklilar ve
Kozlulular tarafindan biiyiik bir coskuyla karsilandigi da belirtilmistir. 1943 Subat-Mart sayisinda
demiryolu ile ilgili icerik bulunamamustir.

4.10. Bayindwrlik Isleri Dergisi 10. yil (1943 Haziran — 1944 Mayis)

1943 Haziran-1944 Mayis tarihleri arasinda incelenen 6 adet dergiye ait icerikler Tablo 11°de
sunulmustur.

Tablo 11. Bayimndirlik isleri Dergisi 10. yil igerikleri

Say1 Derginin Igerigi
1943 Haziran-Temmuz [109] 1) insaat halindeki demiryollarimizda gelismeler (sf.112)
1943 Agustos-Eyliil [110] e Konu ile ilgili icerik yoktur.
1943 EKim-Kasim [111] e Konu ile ilgili i¢erik yoktur.
1943-1944 Aralik-Ocak [112] 1) Yapilmakta olan demiryollarinda insaat genel durumu (sf.54)
1944 Subat-Mart [113] e Konu ile ilgili igerik yoktur.
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1) Elazig-van-iran hudut demiryolunda ingaat faaliyeti (sf.47)

1944 Nisan-May1s [114] 2) Yeni demiryollarimizda insaat ilerlemeleri (sf.53)

Tablo 11°deki dergi igerikleri incelendiginde, 1943 Haziran-Temmuz sayisinda Il. Diinya
Savagi’nin ortaya ¢ikarmig oldugu zorluklardan bahsedilmis ve bunun demiryolu iglerindeki
etkileri belirtilmigtir. Buna ragmen demiryolu insaatinin diinyada siirekli olarak gelistigi,
yapilmakta olan hatlarin da bu gelisime ayak uydurdugu ve aym hizda devam edildigi
belirtilmistir. Diyarbakir-Cizre hattinin Kurtalan Istasyonuna kadar olan kismimin tamamlandigi,
kalan kismmin da yapimina devam edildiginden bahsedilmistir. 28 Haziran 1943 tarihinde
Diyarbakir-Batman hattiin Diyarbakir istasyonunun biiyiik bir térenle isletmeye agildigindan
bahsedilmektedir. 1943-1944 Aralik-Ocak sayisinda, Elazig-Van-iran hudut hatlarinin savasin
etkisiyle yapiminin bir hayli zorlastig1 fakat ¢aligmalarin devam ettigi bildirilmistir. 1944 Nisan-
Mayis sayisinda, Elazig-Van-iran demiryolu hattinin birinci ve ikinci kisma ait insa ¢alismalari
ile ilgili bilgiler verilmis, yeni baslanan Kiiliiskiir kopriisiiniin ise temel islemleri anlatilmistir.
Ihtiya¢ dogrultusunda yeni baslanabilecek demiryolu hatlarnin giizergahlariyla ilgili bilgiler de
verilmigtir. 1943 Agustos-Eyliil, 1943 Ekim-Kasim ve 1944 Subat-Mart sayilarinda demiryolu ile
ilgili igerik yoktur.

4.11. Bayindirlik Dergisi 11. yul (1944 Haziran — 1945 Mayts)

Dergi bu yila kadar 6 adet yaymlanirken, 11. yildan itibaren yilda 4 defa yayinlanmaya
baslanmigtir. 1944 Haziran-1945 Mayis tarihleri arasindaki 4 dergi Agustos, Ekim, Subat ve
Mayis aylarinda yayinlanmistir ve bu aylarin se¢ilmesinin 6zel bir nedeni yoktur. Agustos 1944
tarihinde yayinlanan ilk sayida, derginin yayinlanma sikliginin degismesiyle ilgili bir agiklama
yapilmistir. 10 yildir idari ve fenni olarak ayri ayr1 yaymlanan derginin, okuyuculara iki ayri
dergiymis hissi verdigi, ciltleme ve basin islerinde bazi zorluklarin yasandigi ve bazi teknik
sorunlar sebebiyle bundan sonra derginin tek niisha halinde yayinlanacagi belirtilmistir.
Hiikiimetin bu karardaki asil diisiincesinin ise, kagit israfinin O6nlenmesi oldugu ozellikle
belirtilmistir. 1944 Haziran-1945 Mayis tarihleri arasindaki dergiler Tablo 12°de sunulmustur.

Tablo 12. Nafia/Bayindirlik Dergisi 11. y1l icerikleri

Say1 Derginin Igerigi
1944 Agustos [115] e Konu ile ilgili igerik yoktur.
1) Insaat halinde bulunan Elazig-van-iran demiryolu ve ingaat genel durumu
(sf.17)
2)Zonguldak kozlu demiryolu (sf.24)
3) Cumhuriyet devrinde yaptigimiz demiryollarina bir bakis (sf.36)
4)Bugiin inga halinde olan demiryollarimiz (sf.37)
5)Cumhuriyetin son alt1 yilinda bagarilmig bilyiik eserlerden:Sivas Erzurum

demiryolu (sf.37)

6)Ingalarma karar verilen yeni demiryollarimiz (sf.39)
1)Demiryolu etiidii hakkinda notalar (yazan: y m Ekrem k ¢elikyol) (sf.22)
2)Demir kopriilerin takviyeleri (yazan: y m murat temirhan) (sf.32)
1945 Mayis [118] 1) Ray ve emniyet (¢ceviren: y m Yakup kalgay) (sf.67)

1944 Ekim [116]

1945 Subat [117]

Tablo 12’den gorildiigii gibi, 1944 Ekim sayisina ait igeriklerde Cumbhuriyet’in 21. yili
olmasindan dolay1 simdiye kadar yapilmis olan ve daha dnceki sayilarda anlatilan tiim demiryolu
islerinin genel bir 6zeti sunulmustur. 1945 Subat sayisindaki igerikte, yliksek mithendis Ekrem K.
Celikkol tarafindan yazilmis olan “Demiryolu etiidii hakkinda notalar” isimli bir makaleye yer
verilmistir. Makalede yapilmasi planlanan bir hattin tlinel, yarma, imalat ve insaat agamalarini
gostermek amaciyla yapilan etiit c¢alismalarinin 6neminden bahsedilmis ve uygulama
yontemlerinden bahsedilmistir. Giizergdh tayini i¢in yapilmasi gereken tiim asamalar
anlatilmistir. Ayrica mevcut demir kdopriilere, mukavemetlerini arttiracak sekilde takviye
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yapilmasi gerektigi ve bu islem icin yapilabilecek uygulamalardan da bahsedilmistir. 1945 Mayis
tarihli derginin son sayisinda daha 6nce de bahsedilen demiryollarinda emniyet sorunuyla ilgili
sistemlerin incelenmesine ve bilgi verilmeye devam edilmistir. Bir¢ok farkli sistemin oldugu,
ilgili duruma gore segilecek sistemi belirleme iginin de uzmanlar tarafindan yapildigindan
bahsedilmektedir. Isaret kabinesi isimli bir sistemden de detaylica bahsedilmistir. CAB sinyal
cihaziyla ilgili bilgi verilmis ve kontrol treni yontemi de incelenmistir. Ayrica demiryolu emniyeti
ile ilgili farkl tilkelerdeki uygulamalardan da bahsedilmistir. 1944 Agustos sayisinda demiryolu
ile ilgili igerik yoktur.

4.12. Bayindirlik Dergisi 12. yil (1946 Mart-1946 Aralik)

Derginin 12. yilina ait sayilari bir 6nceki say1 ile ¢ikarildigi aylar olarak farklilik gostermektedir.
Bu yil igin ilk say1 Mart ayinda, sonraki sayilar ise Haziran, EKim ve Aralik ayinda yayinlanmis
olup, 12. yila ait tiim sayilar 1946 yilinda ¢ikmustir. 1946 Mart ve 1946 Aralik tarihleri arasindaki
dergilere ait icerikler Tablo 13’te sunulmustur.

Tablo 13. Bayindirlik Dergisi 12. yil i¢erikleri
Say1 Derginin Igerigi
1946 Mart [119] e Konu ile ilgili igerik yoktur.
1946 Haziran [120] e Konu ile ilgili igerik yoktur.

1) Cumbhuriyetin 23. yilinda demiryolu insaat1 (s.13)

1946 Ekim [121] 2) Demiryollari ingaatinda yeni hamleler (sf.28)

1) Demiryollarimizin elektriklendirilmesi imkanlari (geviren: y m emin yiimer)

1946 Aralik [122] (sF.51)

Tablo 13’teki igeriklerde, 1946 Ekim sayisinda Cumhuriyet’in 23. yili olmasinda dolay1 bu
zamana kadar yapilan demiryolu iglerinin 6zeti sunulmustur. 1946 Aralik sayisinda ise, Trabzon-
Erzurum demiryolu hattindan, bu hattin dogu illerini Karadeniz’e baglamasi bakimindan oldukga
onemli oldugundan, hat icin bir tiinel yapilmasinin gerektiginden fakat yapilan etiitlerde mevcut
egimin bunun i¢in uygun olmadigindan bahsedilmistir. Bu sebeple hattin elektrikli, dizel elektrikli
veya buharli isletilebilmesi secenegi goz 6niinde bulundurulmus, bu durumda tesis masraflari ve
hareket masraflarinin karsilagtirmasi yapilmistir. Trabzon-Giimiishane hattinin da her 3 durum
icin ayr1 ayr1 hesaplamalari yapilmis ve uygun olan yontem belirlenmeye ¢alisilmistir. 1946 Mart
ve Haziran sayilarinda demiryollari ile ilgili igerik bulunmamaktadir.

4.13. Bayindwrlik Dergisi 13. yil (1947 Mart-1947 Aralik)

Derginin 13. yilinda da 4 adet yayinlanmustir. 1947 Mart ve 1947 Aralik tarihleri arasindaki dergi
icerikleri Tablo 14’te sunulmustur.

Tablo 14. Bayindirlik Dergisi 13. yil icerikleri

Say1 Derginin Igerigi
1947 Mart [123] e Konu ile ilgili igerik yoktur.
1947 Haziran [124] e Konu ile ilgili igerik yoktur.
1946 EKim [125] 1) Cumhuriyetin 24. yilinda demiryolu ingaat1 ve Elazig-van demiryolu (sf.17)
1947 Aralik [126] e Konu ile ilgili igerik yoktur.

Tablo 14’te 1947 Ekim sayisinda Cumhuriyet’in 24. yili olmasindan dolay:1 bu tarihe kadar
yapilmis olan demiryolu ile ilgili genel bir 6zet sunulmustur. 1947 Mart, Haziran ve Aralik
sayilarinda demiryolu ile ilgili i¢erik bulunmamaktadir. 1 y1llik demiryolu igeriginden goriildigii
lizere, yeni yapilan bir is bulunmamaktadir.
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4.14. Bayindirltk Dergisi 14. yil (1948 Aralik)
14. yil itibariyle derginin yilda yalnizca bir adet yayinlanmasina karar verilmistir. Her gegen yil
iceriklerde ve yayimnlanan dergi adedinde azalma olmasindan dolayi, derginin artik yayin

hayatinda sona yaklastigi diisiiniilmektedir. 14. yila ait i¢erikler Tablo 15’te sunulmustur.

Tablo 15. Bayindirlik Dergisi 14. yil icerikleri

Say1 Derginin Igerigi
1948 Aralik [127] Demiryollar (sf.59)

Tablo 15’deki demiryollar1 baglikli igerikte, mevcut demiryollarinin bilgileri verilmis ve buna ek
olarak tiinel, viyadiik ve bliylik kopriilerden bahsedilmistir. Demiryollarinin insa ve igletmesi
hakkindaki konulara da yer verilmistir. Izmir-Aydin hatti, Izmir-Kasaba demiryollari, Anadolu
hatt1, Bagdat hatti, Mersin-Tarsus-Adana hatti, Cenup hatlari, Avrupa demiryollari, Sarikamis-
Kars hudut hatti, Erzurum- Sarikamis hatti, Ilica-Palamutluk hatti, Bursa-Mudanya hatt1 ve
Samsun-Carsamba hatt1 ile ilgili bilgiler verilmistir.

4.15. Bayindirltk Dergisi 15. yul (1949 Aralik)

Bu sayi, derginin son sayisidir. Derginin igerigi incelendiginde, bu sayimin son say1 olmasi ile
ilgili bir bilgilendirme yazis1 bulunamamustir. Herhangi bir agiklama bulunmadigi i¢in, derginin
yayindan kaldirilma gerekgesi de, bu kararin planli olup olmadigi da tam olarak bilinmemektedir.
Tablo 16°da 1949 Aralik tarihli 15. yila ait saymnin igerigi sunulmustur.

Tablo 16. Bayindirlik Dergisi 15. yil icerikleri
Say1 Derginin Igerigi
1949 Aralik [128] Demiryollar Ingaat: (sf.49)

Tablo 16°daki igerikte, demiryollarinda yapilmis olan islerle ilgili genel bir bilgilendirme
yapilmis ve yapilmasi planlanan iglerle ilgili bilgiler verilmistir.

5. Sonug¢

Bu calismada, Erken Cumhuriyet Déneminde yapilmis olan tiim demiryolu isleri, Nafia Isleri
Mecmuast adli dergi iizerinden incelenmistir. Derginin 15 y1l boyunca yayinlanan her sayisinda
yapilan ayrmtili okumalarla, doneme ait demiryolu isleri ve uygulamalari yorumlanmis, izlenen
politika belirlenmistir. Demiryolu politikasini dergi iizerinden inceleme fikrinin en 6nemli sebebi,
hiikiimet tarafindan ¢ikarilan bu dergide 15 yila ait tiim bayindirlik islerinin tiim ayrintilariyla
anlatilmis olmasidir.

Demiryolu islerinin dergi igindeki basliklarinin, yillara gore nasil bir degisim gecirdigini daha net
gorebilmek ve yorumlayabilmek amaciyla Sekil 1°deki grafik olusturulmustur. 1934 Haziran-
1935 Mayzs tarihleri arasinda yaymlanan 12 adet dergideki demiryolu igeriklerinin sayis1 1. Yil
olarak belirtilmistir. Bu belirleme diger yillara ait sayilar i¢in de yapilmistir. Demiryolu
basliklarinin, derginin igerisindeki ve kendi aralarindaki dagiliminin yillara goére dagilimlar Sekil
1’de sunulmustur.
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Derginin Yaymlandig: Yillar
Sekil 1. Baymdirlik dergisindeki demiryolu igeriklerin yillara gére dagilimi

Nafia Isleri Mecmuasinm ilk sayilarindaki demiryolu basliklariyla ilgili igeriklerin sayica fazlalig
Sekil 1°den goriilmektedir. Ilk yillara ait iceriklerde, yogun olarak iilkede yapilan ve yapilmasi
planlanan demiryolu isleri ve bu iglerdeki gelismeler bildirilmistir. Demiryolu hatlariin yapim
igleri yeni baglamis oldugu i¢in, dergi konu bakiminda olduk¢a yogun ve dolu bir icerige sahip
olarak yayin hayatina baslamistir. Zaman gectikce dergi iceriklerinde gozle goriiliir bir azalma
olmustur. ilk 5 y1l (1934-1939) istikrarl bir ilerleyis gdsteren derginin, 5. ve 10. y1l (1939-1944)
arasindaki igeriklerinde azalma yasamaya basladigi ve kalan son 5 yil (1944-1949) igerisinde de
ciddi bir azalmayla yayin hayatinin sonlanmig oldugu goriilmektedir. Bunun, ilk yillarda dort
koldan baslanan demiryolu islerinin artik o kadar ¢ok yapilmiyor olmasindan, yeni yapilmaya
baslanan demiryollarinin da daha uzun hatlara ait olmasi dolayisiyla insaatin tamamlanma
stirecinin uzun olmasindan kaynaklandig: diistiniilmektedir.

Dergilerin incelenmesi, okunmasi, tablolastirilip yorumlanmasi sonucunda, yaymlanmasindaki
birinci amacin halkin yapilan islerle ilgili dogru bilgilenmesini saglamak oldugu goze
carpmaktadir. Her firsatta belirtilen bu amacin gercgeklestirilmesi baglaminda derginin
yayinlanmasi saglanmigtir ancak derginin halka ulagsma asamasinda tam olarak basar1 saglanip
saglanamadig1 bir muammadir. Yapilan ve yapilmasi planlanan iglerin dergide hem maddi hem
de teknik olarak tiim detaylarinin bildirildigi goriilmektedir. Bunun da yine halki bilgilendirmeye
yonelik yapildigi kanisina varilmistir. Yeni kurulmus bir devletin yapmay1 planladiklarn tiim
islerin detaylarini paylagsma fikri, halkin bu detaylar1 agik¢a gérmek isteyeceginin diisiiniilmesi
ve buna cevap verilmesi oldukca degerlidir.

Dergi igerisinde bir¢ok teknik bilgi de bulunmaktadir. Bu bilgiler de meslekle ilgilenen kisileri
bilgilendirmek amaciyla paylasilmistir. Cogu igerikte teknik detaylara yer verilirken bunun yani
sira halkin da anlayabilecegi tarzda yazilar ve igerikler de bulunmaktadir. Yani derginin sadece
demiryolu isiyle ugrasan meslek sahiplerine bilgi veren bir teknik dergi olarak kalmasindan éte,
halkin da okudugunda anlayabilecegi icerikleri olan ve hiikiimetin yaptigi tiim isleri takip
edebilecegi bir araci olmasi amaglanmustir.

Tlgili tarihlerde yapilan tiim demiryolu hatlarinin acilislarina halkin yogun bir ilgiyle katilimi gdze
carpmaktadir. Bunun ayni cogkuyla dergiye aktarilmasi ve dergide kullanilan yazi1 dilinin 6zellikle
halka seslenir gibi olmasi da yine dikkat gekici bir diger konudur. Ozellikle Atatiirk’{in ve diger
hiikiimet ve Nafia yoneticilerinin hatlarin agilisina katilmalari, hem acgiliglara halkin da
katilmasini1 saglamakta hem de ac¢ilislarin daha biiyiik bir coskuyla gerceklesmesine sebep
olmaktadir. Halkin her agiligta hazir bulundugu ve 6zel olarak yoresel kostiimlerin giyilip yoresel
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dans gosterilerinin yapildigi, dergideki fotograf ve yazilarla agiklanmig ve gosterilmistir. Yine
buradan da anlasilacagi tizere, yapilan tiim isler ve dergide aktarilis sekli halk 6nceliklidir. Dergi
de, amaglanan bu dogrultuda yayimn hayatin1 devam ettirmistir.

Derginin iceriklerinde o6zellikle yurtdisinda yapilan islere de yer verildigi gozlemlenmistir.
Derginin hemen her sayisinda Avrupa ya da Amerika’da gerceklesen bir konferanstan
bahsedilmekte, farkli tilkelerin yayinladiklar1 bilimsel makaleler ¢eviri yaptirilip yayinlatilmakta,
Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin bayindirlik alanindaki mevcut durumuyla diger iilkelerin mevcut
durumlar1 karsilastirilmakta, Bayindirlik Bakanligi biinyesinde calisan miihendisler cesitli
gozlemler ve deneyimler i¢in yurtdisina gonderilmektedir. Yeni kurulan devlet yoneticilerinin
modernlesmek, yurtdisindaki gelismeleri takip etmek ve bu bilgileri tilkeye aktarmak fikrini
benimsedikleri goriilmektedir.

Hiikiimetin ulastirma politikalar1 demiryolu iizerine kurulmustur. Ulkeyi demir aglarla 5rmek
diistincesindeki idareciler, yeni demiryolu hatlarinin yapilmasimi uygun gérmiiglerdir. Tablo
17°de 1924 yilindan itibaren yapilan demiryolu hatlarinin uzunluklar1 ve harcanan biitcelerin
yigisimli olarak toplamlar1 sunulmustur.

Tablo 17. 1924 yilindan 1945 yilina kadar yapilmis olan demiryollari uzunluklari ve toplam biitceleri

Villar Yillarin Sonunda Hatlarin Biitgelerin Toplamlari
Toplam Uzunluklar: (Km.) (TL)

1924 203 8 700 000
1925 251 29 000 000
1926 513 43900 000
1927 595 72 300 000
1928 783 151 500 000
1929 1232 161 400 000
1930 1392 203 300 000
1931 1690 225 600 000
1932 1955 232 600 000
1933 2012 245 700 000
1934 2399 260 800 000
1935 2705 282 300 000
1936 2849 301 300 000
1937 3012 320 400 000
1938 3227 341 600 000
1939 3277 363 000 000
1940 3277 383900 000
1941 3306 398 500 000
1942 3360 410 700 000
1943 3360 438 000 000
1944 3383 454 700 000
1945 3447 463 500 000

Tablo 17’den goriildiigii gibi, 1924 yilinda 203 km. olan demiryolu hat uzunlugu 21 yil i¢inde
toplam 3447 km’ye ¢ikartilmistir. Her yil yeni demiryolu hatlarinin yapildigi goriilmektedir. 21
yil igerisinde yapilan demiryolu hatlari i¢in de toplamda 463.500.000 TL gibi bir harcama
yapilmistir ki bu, 0 doneme gore i¢cinde bulunulan maddi zorluklara ragmen demiryolu politikasi
i¢in ciddi bir biit¢e ayrildigini gostermektedir. Tablo 16’dan da anlasildig: gibi, Erken Cumhuriyet
Doneminde Tirkiye Cumhuriyeti maddi kaynak konusunda her ne kadar yetersiz olsa da,
ulagtirma politikalarinda ilk sirada tutulan demiryolu ile ilgili yatirimlardan kacinilmamaistir.
Ciinkii tamamlanmasi halinde demiryolunun hem ekonomik hem de siyasi getirisinin oldukga
yiiksek olacagi bilinmektedir. Her tamamlanan demiryolu hattinin istenilen etkiyi yaratmasi da,
devamlilig1 agisindan 6nemli olmustur. Her yeni hattin yapilmasiyla beraber iilkenin en iicra
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kosesine uzanilarak, Tiirk halkinin birbirine erigmesi, kenetlenmesi ve huzur iginde yagamasinin
saglandig1 ve tam da bu sebeple bu politikanin ilk siraya konuldugu goriilmektedir.

Yoneticiler yabanci sirketlerin elinde bulunan hatlarin satin alinmasimi da diger 6nemli mevzu
olarak gormekteydiler. Demiryolu insa ve isletmesinde o donemde hakim olan sermaye ve bilgi
tamamiyla yabancilara aitti. imparatorluk dénemi demiryolu politikasinin yabanci sermaye ve
yabanci bilgi ile demiryolu yapmak, isletmek ve bu islere destek vermek oldugu, iilkenin
kaynaklarinin halkin yabancilar igin c¢aligtirildigt belirtilmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
demiryolu politikasinin ise imparatorlugun tam tersine, yabanci sermaye ve kredileriyle yapilan
isleri Tiirk akl, Tiirk parasi ve Tiirk emegiyle yapmak ve isletmekti. Elaz1g hatt1 bu diisiincenin
ilk uygulamasi olmasi itibariyle ¢ok dnemlidir. Yapilan iglere bakilirsa, tilke kaynaklarimin, fikir
madde ve emegin bir araya getirilip, planli olarak uygulanmasi sonucunda basarili olundugu
gortilebilir. Yapilan her isin Tirk miithendisler tarafindan yapilmasi saglanmis, Tiirk lirasit 6ne
cikarilmis, Tirk iscilerle calisilarak isginin emeginden yararlanilmig ve biiylik bir birlesim
saglanmistir. Kurulan demiryolu atolyesiyle, yeterli iiretim yapilmaya baslanmis ve baska
iilkelere ihtiya¢ duyulmadigi kanitlanmaya calisilmistir.

Donemin demiryolu politikalari, siyasal durum ve ideoloji ayrilmamais, birbirini desteklemis ve
beraber biiytimiistiir. Ulastirma sistemlerinin bir biitiin olarak diistiniilmesi gerektiginden, aslinda
yalnizca demiryolunun varliginin yetersiz olacagi bilinmekteydi. Dolayisiyla bunu destekleyici
olarak karayolu ve hatta koprii yapim islerinin bile yapilmasi gerekmekteydi. Fakat demiryolu
calismalarinin her zaman golgesinde kalan karayolu caligmalar1 hi¢bir zaman tam ihtiyact
karsilayamamistir. Karayolu agi, demiryolu hatlarini besleyici olarak diistiniilmiis ve sadece buna
yonelik yatirimlar yapilmistir. Dergide de birgok yerde, karayolunun gelismesiyle tilkeye girecek
olan motorlu araglarin demiryolu araglarina kiyasla olumlu 6zelliklerinden bahsedilse de, tam
manasiyla iizerinde durulamamistir. Yine de yol kanunuyla birlikte karayolu ¢aligmalar1 halkin
da yardimiyla gelistirilmisgtir.

Yapilan ¢alismayla goriildi ki, Erken Cumhuriyet Doneminde demiryolu isleri ve yatirimlari
imkanlar zorlanarak ve belirli bir politika izlenerek, tlilkeyi gelistirmek ve ileriye tasimak adina
yapilmis olan tiim iglerin en basinda diisiiniilmiis ve uygulanmistir. Dénemsel olarak biiyiik bir
basari elde edildigini de sdylemek miimkiindiir.

Bu ¢aligsmanin, alana katki saglamasi ve dénemde yapilmis olan demiryolu islerinin belirlenmesi
agisindan diger ¢aligmalara 6rnek olmasi diigiiniilmistiir. Arastirmacilarin, dénemin demiryolu
politikasinin yapilan ¢alismalar {izerinden degerlendirilebilecegi bir baska yazili kaynak bularak
benzer bir ¢alisma yapmalari, bulgularin degerlendirilmesi adina ¢alismanin gelistirilmesini ve
daha degerli hale gelmesini saglayacaktir. Bu baglamda arastirmacilarin, Nafia Mecmuasi gibi
doneme ait baska kaynaklari aragtirmalar1 6nerilmektedir.
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